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C. Kliping - kliping peri ode bulan Oktober 2010 
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::::::!! PT KERETA API INDONESIA (Persero) 
&;;;;;: DAERAH OPERAS! 1 JAKARTA 

Nomor 

Lampiran 

Peri hal 

Tembusan: 

09/SDM.2/IV/2011 

1 ( satu) berkas 

Permohonan Riset 

Jakarta, 08 April 2011 

Kepada 

Yth. MANAGER HUMASDA 

di 

JAKARTA 

1. Menunjuk Surat Keputusan Direksi PT. Kereta Api (Persero) sbb: 

2. 

a. Nomor Kep.U/DL.405/IV/1/KA-2000 tanggal 7 April 2000 tentang Kewenangan 
Memberikan Izin Penyelenggaraan PKL bagi Siswa Sekolah Menengah Kejuruan dan 
Pembuatan Tugas Akhir, Penelitian/Survey/Kunjungan Belajar bagi Mahasiswa 
Perguruan Tinggi di lingkungan PT. Kereta Api (Persero). 

b. Nomor Kep.P2;ar.103/IV/8/KA-2000 tanggal 18 April 2000 tentang Pembentukan 
Tim Penyelenggara PKL bagi Siswa Sekolah Menengah Kejuruan dan Pembuatan 
Tugas Akhir, Penelitian/Survey/Kunjungan Belajar bagi Mahasiswa Perguruan Tinggi 
di lingkungan PT. Kereta Api (Persero ). 

Untuk melaksanakan Rlset/Survey/Skripsi di unit kerja : HUMASDA 

3. Diminta agar Bapak menunjuk seorang pegawai untuk membimbing mahasiswa/siswi 
dimaksud dalam menyelesaikan tugasnya selama 1 (satu) bulan dimulai tanggal 
11 ·April 2011 s.d 11 Mei 2011 ' 

4. Demikian untuk menjadi maklum dan terima kasih. 

A.n. EXECUTIVE VICE PRESIDENT I 
Tim Penyelenggara ONiif 

R.JffiA D A 
NIPP. 37213 

1. Yth. Pimpinan UNIVERSITAS BHAYANGKARA JAKARTA RAYA 
2. Dengan permintaan agar Mahasiswa/Siswa ybs mengirimkan 3 (tiga) rangkap 

laporan hasil PKL/Survey/Skripsi kepada PT. Kereta Api Indonesia (Persero). 
3. Arsip. 

UTAMAKAN KESELAMATAN DAN PELAYANAN 
Jalan Taman Stasiun Kota No. 1 Jakarta 11110, Telp. (021) 6928261, Fax. (021) 6912275 
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::::::!! PT KERETA API INDONESIA (Persero) s;;;;: DAERAH OPERASI 1 JAKARTA 

SURAT PERNYATAAN 

Yang bertanda tangan di bawah ini : 
Nama KURNIAWAN DERAJAT NPM/NIM : 201010417004 
Asal Sekolah/Univ : UNIVERSITAS BHAYANGKARA JAKARTA RAYA 
Pengikut 

Menyatakan bahwa jika dapat diterima melaksanakan PKL/Survey/Skripsi di PT.Kereta Api Indonesia 
(Persero) kami akan : 

1. Bersedia patuh/taat pada tata tertib serta peraturan yang bertaku di PT.Kereta Api Indonesia (Persero) 

2. Bersedia menanggung segala beban/biaya yang dibutuhkan berupa bahan praktek, akomodasi dan 
beb~m/biaya lain untuk menunjang pelaksanaan PKL/Survey/Skripsi yang kami lakukan 

3. Bersedia menanggung biaya pengobatan apabila dalam melaksanakan PKL/Survey/Skripsi tersebut 
mengalami kecelakaan dan tidak akan menuntut dalam bentuk apapun atas kejadian tersebut kepada 
PT.Kereta Api (Persero). 

4. Bersedia mengembalikan alat, buku dan lain-lain milik PT.Kereta Api Indonesia (Persero) yang kami 
pinjam selama melaksanakan PKL/Survey/Skripsi. 

5. Bersedia untuk rnenyerahkan hasil PKL/Survey/Skripsi sebanyak 3 (tiga) rangkap yang akan diserahkan 
kepada: 
a. Kapusdiklat PT.Kereta Api Indonesia (Persero) di Bandung 
b. Kepala Kantor I Unit pada PT.Kereta Api Indonesia (Persero) dimana kami melaksanakan 

PKL/Survey /Skripsi 
c. Kepala Perpustakaan Kantor Pusat PT. Kereta Api (Persero) 

Demikian surat pemyataan ini kami buat dengan sebenamya dan bersedia menerima sanksi apapun bila 
dalam pelaksanaannya kami melanggar surat pemyataan ini. 

A.n. EXEClJTIVE VICE PRESIDENT I 
Tim Penyelenggara 
PKL/Survey/Skripsi 

a 
R.JETI AC DUATI 

NIPP. 37213 

Jakarta, 08 April 2011 

v~ng 

:r.t~~~kW~ 
TGL 20 ~-

CB845AAF52 1Q1 

Surat pernyataan ini dibuat dalam 3 (tiga) rangkap sbb: 
1. Lembar 1 (asli) untuk Kepala Unit ybs; 
2. Lembar 2 untuk Tim Penyelenggara; 
3. Lembar 3 untuk mahasiswa/siswi ybs. 

NB : Selama pelaksanaan PKL/Survey/Riset, peserta wajib berpakaian Rapi (Baju kemeja & sepatu). 

UTAMAKAN KESELAMATAN DAN PELAYANAN 
Jalan Taman Stasiun Kota No. 1 Jakarta 11110, Telp. (021) 6928261, Fax. (021) 6912275 
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Kepada Yth 

Juri 

Di-

Tern pat 

Dengan Hormat, 

Sehubungan dengan penyusunan skripsi saya yang bertema "Arah isu dan Jenis isu 

pemberitaan Kereta Api Indonesia disur::tt kabar yang dikliping oleh Humas PT Kereta 

Aoi Indonesia priode oktober 2010". Saya Kurniawan Dradjat mahasiswa Universitas 

Bhayangkara Jakarta Raya Fakultas Komunikasi mengharapk.an bamuan Bapak!Ibu 

dalam rangka pengujian kategori. 

Berkenaan dengan hal di atas, terlampir dismapaikan petunjuk pengisian Iembar tabel 

kerja, unit analisis, definis kategori dan bahan penelitian berupa kliping berita PT 
• 

Kereta Api lnd0nesia peri ode Oktober 201 0. 

Atas bantuan dan kerjasama Bapak!Ibu saya ucapkan terimakasih . 

Kurniawnn Dradjat 
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PETUNJUK PENGlSlAN LEMBAR TABEL KERJA 

I. Harap membaca terlebih dahulu defini si kategori yang terbagi atas kategori arah isu 

danjenis isu. 

2. Terdapi!t _empat berita yang akan dikoding sebagai data yang dibutuhkan dalam 

pembuatan penelitian ini. 

3. Isilah kolom lemb&r table kerja sesuai dengan berlta yang tersedia dengan 

memberikan t:1nd1 checklist (v) sesuai dengan definisi kate~ori yang telah tersedia. 
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BAHAN PENELITIAN DAN UNIT ANALISIS 

Bahan penelitian yang akan dilakukan adalah berdasarkan isi pemberitaan PT Kereta 

Api Indonesia pada kliping berita surat kabar ibukota selama periode Oktober 2010. 

Un it anal isi s dalam penelitian ini adalah semua naskah berita mengenai PT Kereta A pi 

Indones ia yang termasuk ke dalam kategori arah isu dan jenis isu yang terdapat dalam 

kategori peri ode Oktober20 10. 

Penjelasan kategori meng~nai jenis isu dalam masalah penelitian : 

~ Pela:/anau 

Diartikan apabila pemberitaan mengenai PT Kereta Api Indonesia yang dimuat 

pacla kliping berita surat kabar ibu kota yang pemberitaannya mengenai layanan 

tran:;portasi kereta api seperti, 

1. Pengadaan tiket k~reta api 

2. Penambahan tujuan kereta api kedaerah-daerah tertentu. 

3. Penambahan gerbong khusus wanita dan lansia 

4. Peningkatan keamanan didalam kereta api dll. 

~ Kebijakan 

Diartikan apabila pemberitaan mengenai PT Kereta Api Indonesia yang dimuat 

pada kliping berita surat kabar ibu kota yang pemberitaannya mengenai 

diberlakukanny<l undang - undang p~rkeretaapian, kebijabn-kebijakan lam 

yang dikeluarkan oleh perkeretaapian Indonesia seperti kebijakan kenaikan 

• 
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harga karcis, kebijakan perbaikan rei-rei kereta api, kebijakan kesejahteraan 

masinis kereta api dll. 

Penjelasan kategori mengenai arah isu dalam masalah penelitian : 

1. Posiif 

Diartikan apabila pemberitaan menger.ai PT Kereta Api Indonesia bersifat 

mendukung (menyanjung, menguntungkan, mendukung, menyetujui) pada 

kliping berita surat kabar ibu kota. 

2. Netral 

Diartikan apabila pemberitaan mengenai PT Y..ereta Api Indor.esia bersifat tidak 

memihak pada kliping berita surat kabar berita ibu kota. 

3. Negatif 

Diartikan apabila pemberitaan mengenai PT Kereta Api Indonesia bersifat tidak 

mendukung (mencela, meremehkan, menolak) pada kliping berita surat kabar 

berita ibu kota. 
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harga karcis, kebijakan perbaikan rei-rei kereta ap1, kebijakan kesejahteraan 

masinis kereta api dll. 

Penjelasan kategori mengenai arah isu dalam masalah penelitian : 

1. Posiif 

Diartikan apabila pembtritaan mengenai PT Kereta. Api Indonesia bersifat 

mendukung (menyanjung, menguntungkan, mendukung, menyetujui) oada 

kliping berita surat kabar ibu kota. 

2. Netral 

Diartikan ::tpabila pemberitaan mengenai PT Kereta Api Indonesia bersifat tidak 

memihak pada kliping btrita surat kabar berita ibu kota. 

3. Negatif 

Diartikan apa hila pemberitaan mengenai PT Kereta A pi Indonesia bersifat tidak 
• 

menduk:.mg (mencela, meremehbn, menolak) pada kiiping berita surat kabar 

berita ibu kota. 
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- -- ---r-- - •-- •-

Hal: ·, '--l 

DPR minta status PT Kereta A pi 
diu bah 

OL~H RAYDION SlJBifNTORO 
Bisnls Indonesia 

JAKARTA: , Komisi V DPR mengusul
kan agar fYf Kereta Api diubah statusnya 
menjaoi perusahaan umum {Perum) 
s•Jpaya lebih berkonsentrasi pad.l pela
yanan, bukan keuntung;in. 

Wakil Ketua . Komjsi V DPR Mu.Jtidin 
M. said mengatal~ .\~Sufun itu akan di
bahas lebih lanjut di ailtaranya melalui 
panitia kerja (Panja) kesekmatan kereta 
api; yang telah disetujui pembentukan-
nya. . 

"Apakah masih pa.I.tas pakai PT Kereta 
Api, alflu menjadi Perum yang mengl!ta
i'!l?.k:m pe!ayaruil, bukan bisnis semata," 
jelasnya Senin. 

Selain · Muhidin, sejumlah anggota 
Komisi V DPR lainnya juga mengusulkan 

·agar PT 1\A sebailmya menjadi Pemm saja, 
dan terus mendapat subsidi dari peme
rintah jika terns mengalami kerugian. 

Usulan itu mengemuka saat rapat kerja 
Komisi V DPR dengan Kementerian Per
hubungan, Dirut fYf I{A, dan Komite Na
sional Keselamatan Thmsportasi (KNKT], 
terkait dengan kecelakaan. 

Sementara itu, r~ Masyarakat Trans
por.L>si Indonesia (Mfl) Danang Parikesit 
mengatakan pengubahan status PT KA 
menjadi P2rum merupakan suatu ke
munduran karena tren global perusaha
ari yang saat ini mengarah ke korporasi. 

"ltu jelas suatu kemnnduran, karena 
yang salah bukan status melainkan sis-

temnya. Seharusnya, pemerint.ah dan PT 
KA harus jelas membuc:t koutrak kinerja 
terkait dengar. pcmberian dalld public 
servi.::.e obligation [PSO), lalu pembukuan 
juga harils jelas," ujamya. 

Dia menllai sampai saat iri.i kerjasama 
antara r. KA dan pemerintah be1um je
las, terka.it derigan PSO, TAC (track aa:ess 
cfwrge), dan IMO (infrastructure, mni.nte
rumce, and operation) . 

"Harus :::da kontrak kinerja, jadi bisa 
diperoleh outrome dari dana-dana terse-

but apa saja," jelas Danang. 
Semer. tara itu, Muhidin juga melhinta 

agar Komite Nasional Kesela.Jnatan Thms
portasi ~KNKT) mempercepat penyidikan 
kasus kecela~n KA Argo Anggre!<-KA 
Senja Utama di Pemalang, dan KA Bima
KA Gaya Barn di Solo, meskipun harus 
tidalr. meme:mhi kaidah inteniasional. 

"Waktu 3 bulan.itu terlalu lama, l1arus 
diambil langkah khusus. Tidak perlu 
menglkuti iriteTJ13sional, karena KNKT 
juga t.arus setara cepat memberi infor
masi ke masyarakat," jelasnya. 

Ketua KNKT 1atang Kumiadi menjelas
kan pihaknya mempercepat_proses penyi
dika.J. tragedi dua kecelakaan.itu menjadi 
3 bulan, dari normalnya 9 bulan. 

"Biasar.ya total batuh 9 bulan, terdiri 
dari 6 bulan investigasi, 1 bulan masul<
an, dan -~ bulan koreksi. Kami percepat 3 
bulan. Saya tidak · bisa membayangkan 
bagaimnna reaksi masyarakat kalau saya· 
bilang investigilsi butuh waktu 9 bulan," 
jelasnya. 

HUMASDAPT. KA DA · ... 
Jl. Taman Staslun Kota No. 1 Jakarta 11 ho 

Telepon (021) 69~~~4 , J.oka 31 Qj_Q ___ ___ _ 
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Tangg~ : 3 1 D c T (fl iO Hhl : 3 N0 ·~ 

Perhatikan Rel l{ereta Api 

.Cimindi 

S
. AYA adalah salah sea rang pengguna jalan 

raya yang selalu melewati rei kereta di 
.__, Ciinindi dengan mengg'makan sepeda 
motor. Rasa waswas selalu menghantui ketika 
·melintas rel ker~ta yang tcrlihat miring, .tiuak 
seperti rei-rei biasanya. Posisi rei kereta miring 
dan rongga bantalan rei terlihat berlubang. 

, Setiap bujan, ~ tersebut tergenarig air cukup 
"besar. Apab~hujan reda, rei menjadi licin, sehing
ga sulit un.~~elintas .walaupun sudah beberapa 
ka1i diperbaiki. Hanya ditambah tan.ah di antara 
bantalari relnya~ Apabila.hujan, tanah itu pasti ter
bawa oleh li.ir. Cimindi masuk ke wilayah Kota 
Cimahi, tetapi balini Iuput dari perhatian pemerin
tah. Padahal, pein~gul'lan Kota Cimahi terlihat 
sangat pesat: Sayang,· tidak 

. didukung oleh fasilitas umum 
yang memadai. 

Rakyat diwajibkan niemba
yar pajak untuk membiayai 
fasilitas umnm, tetapi ke man- r 
akah dana _pajak tei-sebut ketika 
rel kereta yang rusak dan berbahaya 

pelengkapnya secara sempuma, sesuai dengan 
standar hidup tempat mereka tinggal. Negara tidak 

· akan memungut pajak apabila uangfharta di baitul 
mal masih ada. Kalaupun negara memungut pajak, 
hanya untuk membiayai pos-pos pertgeluarnn yang 
kurang, tidak boleh ada lebihnya, dan har.JS sesuai 
dengan kebutuhan. 

::>aiam aturan Islam, fasilitas umum dijaga den
gao baik, kan:na itu adalah hak 

rakyat. Islam mengatur selu-
ruhaspek . 
kehidu- ~ ~ 

~an mai~ia ditti bangu11 tidur S3111pai dengan 
tidur kem'bali. Islam memiliki semuaaturan. 
Alangkah teratur dan nyamannya hila peraturan Is
lam dapat ditegakkan kembali secara keseluruhan . 

WmdiAgu.stinasari 
Jln. Nanjung Kp. Peundeuy 

RT m RW o6 No. 21 Desa Lagadar 
Kec. Margaasih, Kab. Bandung 

Telf. 08!i7213164'J5 

niemakanbanyak korban? Setiap tahun .· 
para pegawai negeri maupun ~ dipungut pa
jak penghasilan. Yang memiliki hangunan 
rumah dan tanah dlpungut pajak bumi dan 
bangunan. Yang memiliki kendaraan bermo
tor dipungutpajak kendaraan bermotor, dan 
masih banyak rajak lain yang dipungut dari 
rakyat. Akhir-aldrir ini, pemerintah sangat 
gei).qrr memul>likasikan wajib pajak 
kepada masyaraJ<at, baik melalui tele
visi, radio, dari media lainnya, dengan 
slogann:ya, "Hari girii enggak bayar 
pajak. apa kata dunia?" Pada keny
ataannya, ban yak raky~t yang tido.k 
setuju tent~g pemungutan pajak 
yang t:idak ada hasil11ya sama sekali: 

Dalam pandangan Islam, pajak 
adalah harta yang diwajibkan Allah 
SWTkepada kaunt Muslim untuk 
membiay.ii berbagai kebutuhan 
dan pos~pos perigeluaran yang me
mang d,iwajibkan atas mereka. ___ j Dalam Islam, pajak hanya 
dipupgut dari kaum Muslim 
yang memiliki kelebihan har
ta, setelah mereka mampu 
memenuhi kebutuhan dasardan T. KA DAOP 1 JAKART~ 

. J.l. Taman Staslun Kota No. 1 J akar.a ~ 111 0 
Telepon (021) 6929194, Toke 11 O~Q__ ____ _ 

. •· -----------·-·---
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Tanggal : 

. . 

.Jnnalil/4hi ~a innalillahi 
rojiun.;Jsaktangis dan air
mata mtifibasahi tanah Pe
\~rtik~.)>~ti1aiang, Jawa 
, .Tengah set~la.h rtabrakan 
'maut antiira KA Argo Bro-
mo Anggrek dengan KA 

· :)~nja U~mlt ~t~rjadi pada 
Sabt_u '(iito}~inihari . 

.... MAL 11 KOLOM 1 

HUMASDA· PT. KA DAOP 1 JAKARTA 
Jl. Taman Staslun Kota No. 1 Jakarta 11110 

Telepon (021) 6929194, Taka 31010 
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Tangg al : D 3 eel 7n1o u"' , • • lU::U. • 

Sepupu Thkul Terjepit KA .......... ... .. ....... ... ..... ... .... .... ..... ..... ... .... ......... ........ .. .. ..... ..... .......... .. . 
PenuiTJpang kedua kereta yang balik dan gerbong berikutnya ke- Adi Warsito merupakan ~atu dari 
sama-sam<\ .berangkat dari Jakmia lt1ar jalur. Para penumpans pun . sejumlah korban y~ng 
tengah t!Mr l,lY~.ny~k sa~t l<er~ta .:. ~ep"iudj a~ ~erhamburan -t~r~n . _ _ ~etel a.h ~en~ap!!t ...... -.~M. !:' ~iJ 
yang rif~ r~ki!". tu'tr\p,angt .berta- . N~p~\rnalang. puluhan lamnya - keluarganya yahg ~ d . ~"'tiri !:i ri>n 
brakan dt Stastun Petarukan, Pe- tewas mengenasb n. Tukullantas terbang 

-m~ l ang" Jawa T~J1&.~P ; - ~!!k~jap/ ~'::"':~?~m;x~np~iantara.nya wani~ · '·•untubnelayat "Iya .(!ji<J,ipl~IJ :j~e
saJ a, puluhan penumpang rrlent• • hamll •dliri ·<anak-anak ttu lal\i ldtc - luarga 1" P·"'·"r"" 
ngga l .dunia karena terjepit di bawlil<e RS SBI}ta Maria, RS Ha- kata Tlikul si 
antullp_j.il~g~pHil.ig gerb(irlg kereta '<1>Yltn f.~hlifi t,iatl' RSUD Perna~ " selulef!lya, 
yang Hand~r ·h'!b'tir.::: i . . _. · - - 'hi~&; Kdndigi 'korban yang tewas - '_ Sesaat setelah 
Tabrak~ll p-1~u~. · , )er,j !3~i pada su'ng~h mengenaskan. Tim,!!va- :ru~ul asal N 

-~ue~! ~~i~~lt~I~.; ~:: .~~= :~ ~~::~mili~:~~~~:t~1!I /a~ : - kri2~i8!~a~~asil 
· _ma.s~ki $~~5-~H ~ -likan.··KA po.to~g~~~p~la, tang~~rikaki: · ~eriatahn.ya 
. Setl)a ~~ah)a: t . tfil~ern11r~ng lm dt~a~ell_akan kondtsl korban · · RS H~ytm 
berh~~h 1 l_e1Jtp ·~~!\t ;4~ngan yang,:~p¢plt gerbong }ce~et~. ·: , · - . ll~~ttu m 
maksud m'ertunggtdli~Up!.Q]eh Setelan kecela!caan :teJ]ildl, ke- ·. memnggal, 
KA Argo 'Brorrio'Anggi-ek:d!Ja~ dua kereta'laritas melanjutkan per- · tiktl'pesawat .nAn \':itrulfiA 

mun, . di lW1t dugaan, KA Amo jalananke tern pat tujuan masin_g;.: : :Q9;00 WIB, ia ·tiba ~di ~
Broll:lq Ailggte'kju~ SuQJ\)aya . ma5ing. R~tusan pen urn pang sela- · -matang; ~'Pagi, saya dan keh.iarga 
itu . ri!!!~~l>~ 4afj-ar.dt .· belakang . mat (~) ~erlja Utama tiba di .Sta- -' sudah di Semarang. Kum.pul ~a 
dengiiil'~rt,g~fk¢ras . · . sitinTaw~g'Seri\arang, Jawa Te- kerabat sambil menunggu keda-
Du~~s~me,~~ra.{cej~diante:- · ~nEah! ~abtp (2/10) pagi ·~en~an . ~11ganje!1aiah,"'u!lgkapn¥a . . · 

sebut dJ_seb.~ibRan ~elal;uan mas1- kpndtsl epamgetbong, karena t1ga . · TUkul mengakilsedih. Meski begin'-, 
ni1> KA Arg9/}.hggr~. Dia tidal< geroong liancur ditabmk KAArgo pelawak ·yW'Ig ngetop lewat s1ogan 
mengguprj% si)ty{i1_:dai-i Kepala . l3rorrio Anggre~ . 'kembali-keJaptop' itu pasrah dan 
Stasi uri , ¥1~¥~~at. A~ibatnya, . SebW~ penuinpangyangtiba ter- .. meng~ggap . insiden _itu sebagai 
KAArgq.~g.m;~l\'~1~Jalur da~ lihatmasih~et~kecel~ ke~:~· ~ya, sete
~en~ha~t~h)~· Sen .. Ja ·u~ma d1 yan~ baru dtalamt dan be~pa d1 hili p~~~~~1fan. ikut ~endoakan 
Jillur 3 · Sta!!l\lq 1~~~an. Kece- antaranya tampak mendenta luka sew.p~~kembalikeJakarta. 
patan. ya'W ~~- ·m.~nyeba~kan ~gan pada beberapa bagiari tubuh Seip~J~(dari pihak dari pro-
fungsJ rew. ~~~:pptn~al: Tabra- akibat tey-gencet gerbong-kereta. st:am-·~M.~&Pat !J~ta Trans7, 
kan ~e~~J,\P.~-:~-~~ark,an. . ynda~~~'~nk?1a£han tersebut : 
SeJt.ltnlN} illt.~J , qptta -~engata- _ Thkul Berduka __ tt~ak;,ttumglffit®J 'jadwal tayang 

kari, ~g~~6!t$·~~i~lf.qir--1:hirf · KA Tahrakan mauf itu menyisakan . .. acitta-¥8Jlg .dipandu Tukul terseout. · ' 
Senja Ut~ma .Jangsting ringsek. duka bagi pelawak kondang, Tu- . · ~ 'T-ukul sudah syuting ·taping jadi 
Gerbong kedua dari belakang ter- ·. kul Arwana. Sang sepupu, Hanna riggak ada masalah," ujamya.(IMO) 
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Tang gal Hhl: 27 

Perbaiki Sistein Transportasi 
Mas sal 
T RAGEDI kereta ap;,ke_mbali terjad!. Semua berusah<J men 

ca ri pihak yang harus l:iertanggungJawab dan kambmg hi 
tam untuk dipersalahkan. Pada setiap tragedi transpor-

. tasi, h ampir bisa dipastikan bahwa pengcndali alat adalah_p!- ~ 
hak pertama yang harus bertanggungjawab. Seharu ,;nya ui11 - il 
hat letak kesdahan sistem, bukan kesalahan perseorangan. 

Sistem transportasi diciptakan bukan oleh masinis, sopir, pi- '4 
lot, atau nakhoda. Para pengendali alat transportasi hanya-
lah bagian dari sistem ya.1g mengikuLi aturan baku yang 
berlaku. Pilot mengikuti panduan menara peng-
awas. Nakhoda mengikuti panduan mercusu-
ar dan navigasi radar. Demikian pula 
halnya masinis kereta. Masinis meng
ikuti panduan stasiun pemberi si-
nyal dalam mengarahkan kereta 
menuju tujuan akhimya. Adanya 
dugaan bahwa berubahnya ja-
lur kereta yang iliakibatkan 
oleh tertidumya masinis 
dan asisten masinis tam-
pak sedikit konyol. Pasal-
nya, aoakah mungkin ke-
reta a pi dap?t berpindah 
ialur secara tiba-tiba? 
Mungkinkah masinis da-
pat membelokkan jalur 
kereta seperti membelok-
kan arah mobil, motor 
a tau sepeda secara men
dadak? 

Hai yang mesti 
menjadi perta- ,...,. 

d -·.~ nyaana a-... .,...,._ 
lah apa- " ':.!::-'' >-.....-.' 
kah tidak .~ 
ada tindakan 
dari pemberi sinyal 

.. 

bahwa ada kereta lain di jalur yang al<an dilalPi oleh Kereta Ar
go Bromo Anggrek? J ika menung C:emikian, hal ini membuktJ
kan be tapa buruKnya sistcm peringatan dan kesda:natan hercta 
di Indonesi3, karena telah ada beberapa kecelakaa n krreta yang 
terjadi akibat lemahnya sistem peringatan tersebut. 

Apakah sulit mengambil pelajaran da1i pengalaman a t :~ u se
iarah di masa ~::tlu untuk membenahi sistem kcselam;' 'an 

transportasi kita·~· Pemerintah seharusnya lebih peka terha
dap masalah sepe1ii ini . Secara prihad 1, say;1 berpelld<J

pat h<J hwa seharusnva pemerint<Jh tidak mengham-

burkan uang untuk 
hal-hal formal yang 
kurang darurat (ur
gent), seperti pem

biayaan studi ban-
ding ke luar nege1~ 

yang tidak jelns l:as1lnya 
Akan sangat baik jika uang 

tersebut digunakan untuk 
mr.:.iberikan subsidi ba~ per

baikan sistem transportas1 mas
sal yang akan sangat bermanfaat 

bagi kesejahteraan rakyat banyak, 
sesuai dengan tujuan kemerdekaan 

yang tcrcantum dalam Pembukaan UUD 
1945· 

HUMASDA PT. KA DAOP 1 JAKAATJ\ 
Jl. Taman Staslun Kota No. 1 Jakarta 11110 

Telepon (021) 6929194, Taka 1101 Q ___ .-
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Tabel Kerja 

Berikan tanda checklist (v) sesuai dengan kategori arah isu dan jenis isu yang telah 

disediakan. 

Juri I 

Be rita 

1 

2 

3 

4 

Keterangan : 

Jenis lsu 
A : Pelayanan 
B : Kebijakar. 

Arah lsu 
A: Positif 
B: Netral 
C: Negatif 

Jenis Isu 

A B 

./ 

/ 

../ 

v 

Arah Isu 

--
A B c 

/ 

/ 

/ 
/ J 

····--=-Jakarta, 2011 

c B-:t-!1 n\ ~ .. ~~)~~!. ~. :. ~ ... -~~;_. : . ~~~ 
tv\~ . l~Soo;.IO ;.ro~o\ ,.__oo;; 

/ 
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Tabel Kerja 

Berikan tanda checklist (v) sesuai dengan kategori arah isu dan jenis isu yang telah 

disediakan. 

Juri II 

Be rita 

1 

2 

3 

4 

Keterangan : 

Jenis Isu 
A : Pelayanan 
B: Kebijakan 

Arah Isu 
A: Posit;f 
B: Netral 
C: Negatif 

A 

. 

J 

/ 
v 

. 

Jenis Isu Arab Isu 

B A B c 
-- -

/ / 
. v' 

- 0 v / 

,/ / -

Arah Isu..., Kurniawan Drajat, Fakultas Ilmu Komunikasi 2012
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Tabel Kerja 

Berikan tanda checklist (v) sesuai dengan kategori arah isu dan jenis isu yang telah 

disediakan. 

Juri III 

Be rita 

1 

2 

3 

4 

Keterangan : 

Jenis Isu 
A : Pelayanan 
8 : Keuijakan 

Arah Isu 
A: Positif 
B: Netral 
C: Negatif 

Jenis Isu 

A 

v 

/ 

Arah Isu 

B A B c 

/ / 

/ 

/ 
/ / 

Arah Isu..., Kurniawan Drajat, Fakultas Ilmu Komunikasi 2012



T ABEL KETERANGAN LAMPIRAN 

Positif 

};>- Kebijakan };>- 13 

};>- Pelayanan };>- 5 

Netral 

};>- Kebijakan };>- 4 

};>- Pelayanan };>- 1 

Negatif 

};>- Kebijakan };>- 8 

};>- Pelayanan };>- 13 

Arah Isu..., Kurniawan Drajat, Fakultas Ilmu Komunikasi 2012
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Tanggal . . .. ~ '( \ u l i Hhl: 27 

Perhalld Sistem Transportasi 1 

Massal . 1m,k•n u•nguntn I 
T RAGED I kcreta a pi kembali te rj ad ~ . Se 1 ~1u a b erusa l_w men al:hal form al yang 

cari p ihak yang har:Js bertanggung p wab dan kambmg h1 - kurang darurat (u; ·-
ta m untuk dipersalahkan . Pada seti ap tragedi transpor- gent), seperti pen -

· t;, si. hampir bi sa dipastikan bahwa pengendali alat adalab P!- ~ biayaan studi uan 
h3 k pe1i:_nna yang h~ru s bertanggun g jawab. Seharusnya dll1 - ''V a ing i<e luar negeli 
hat lctak kesalah an sistcm, bukan kesalahan perseoran an . ~ang tidakjel~lS -~1asilnya. 

Sisle:11 transportasi diciptakan b ukan oleh masinis, sopir, pi- .• Akan sangat bm1q11Za uan,_ 
lot , a tau nakh oda. Para pengendali alat transportas1 hanya- lersebut digunakan untuk 
bh bagian dari sistem )'ill lg mengikuti aturan baku yz.ng menlberikan subsidi bagi per-
berlaku. Pilot m engikuti panduan 1~1enara peng- baikan sistem transportasi mas 
a was. Nakhoda m engikuti panduan mercusu- sal ~ang akan sangat bermanfaa 
ar dan navigasi radar. Demikian pula bagi kesejahteraan rakyat bany'lk', 
halnya masinis kereta. Masin is meng- sesuai dengan tujnan l<emerdekaan 
ikut i panduan stasiun pembe1i si- yang tercantum dalan P~mbukaan Ullf 
11val dalam mengarah kan kereta 
n; enuiu tujuan akhimya. Adanya 1945-
thlgaa'1 balm·a berubalmy;1 ja-
lur ken:ta yang diakihatkan 
ulch tc1iidurnya masinis 
dan asisten masinis tam-
pa.k sedikit konyol. Pasal
nya, apakah r.mnt;kin ke
reta api dapat berpindah 
jalur secara .tiba-tiha? 
·l\1ungkinkah masinis da-
l '<II mc-mlwlokkan jalur 
~; ,•rt'l<l ~,· p•: Iti memhelok-
~-<• ll <U<th.mrJbiL motor 
atan sep'=da secai·a men-
dadak? 

Hal yang m esti 

:~~~~~~1a~rta- . _ "-i.,-."_~:::-~_ ~ 
lah apa- · .. · ~ 
kah tidak __ ....... 
ada tin <.L ;.;.an 
dmi pemberi sinyal 

• 

bahwa ada ke · t a lain di jalur yang akan dila lui oleh Ke_reta Ar --
0 Bromo Anggrek? .lika memang demikian. hal · n- mcmh n kt 1 ran het;:p: l 0 1\'' dkll \ .l " istem pe;·ingatan .-J !i'n kesclama\;111 keret <-1 

Ii J ndnnesi;L ka re n a tcbh ;t<l;1 wherapa keccl al;;r:tn ker ·t; v:mg 
t ~ rj<I d i ahihal l nahny:J sistl'lll p_erin al <n ~ t 'l ) Cbut. 

Apa ·ah suh~ mengamBi pelapran ~a~1pi>ngalaman atau se
jarah di masa Jalu untulz memtJenah1 s1stem ke~elam11 a 

trans ortasi k.ita? Pemerintah seharusnya leb1h peka te a
flap masalah seper~i ini. Secara prihadi, saya berpenda 

pat hahwa .- •har ISJi\'a pemerintah tidllk nwngham-

' 

H:.JMASDA PT. KA DAOP 1 JAKARTA 
Jl. Taman Stasiun Kota No. i Jakarta ilii O 
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TANGGAL~ [ll .. i 201 0 Hal. Nb . 

I 

PENGUMUMAN PELELAN GAN 
N= · 184 /PPBJ·D 1/X/20 10 

Tanggal : 4 Oktober 20 10 

PT Kereta Api (Persero) Daerah Operasi 1 Jakarta akan menyelenggarakan rercrangan terbuka untuk pekerjaan Pembangunan Sepur 
Simpang Jababeka Dryport lndustri-Spoor 4 Stasicn Lemahabang 
Lokasi : Dari Stasiun Lemahabang ke Kawa~an tndustri Jababeka 
Sumber Dana : lr)liestasi Ia hun 201 J 

NO NAMA-- VOUJMF ..-..~K BIDANG' Sl.B PAGU DANA(RP) 
ASII CAD BfDI",..,-. 

1 ~na1 ~r Srrpon!if t.~ @..0 

~~:!i 
23 267. Cl30 .<Jg:! 

~D;JPOrt lnckJstrl-~c" 

E~ ~ 3.asiun t..er:na1 ~g · 

2 M odfikasi ss:empe-sinya~ 1~~ BS~ M6<3'lika1~ s 019 . .29S.oro 1.a 
Sasiu n l..J!r"nctl A.bB'lg u ntuk !e~rikallnEta oo 
menc:Lf<t mg..,grut.., ~eta ~.nya c:En 
baralg --.:a ee~-Drnuni ka5i 

ermESJI-( 

b c-t·atvffa-,nya 

PERSYARATAN PESERTA 
1. Penusaha"n yang terrfallar -1alam IJRT (Daltar Rekanan Te-,;eleksi) PT Kereta Api (Persero). 
2. Pendaftaran dan Pcngambilan Dokt •men Pengadaan oleh Oirek1ur Utama Perusahaan atau Kuasanya y?; .J ditunjuk oleh Direktur 

Vtama Perusahaan )'l'ng ten;antum dalam akte notans bermelerai Rp6.000. 
3. Membawa berl<as asli dan fotocopy Alctc Pendirian Perusahaan, SBU, IUJK dan KTP yang mcsih bertaku. 
4. Menandatangani Pakta lnlegritas (membawa caplstempel Perusahaan) 
5. Pendaftaran dan Pcngambilan Dokumen Pengadaan pada iimggal 04 Oktober s/d 08 Oklober 2010 pada han kerja pukul 09.00 sld 

15.00 WIB di Kanl(>r Pengadaan Barang dan Jasa PT Kereta Api (PetSero) Daop 1 Jakarta jalan Taman Stasiun Kota No 1 Jekarta 
6. Penjelasan Pekerjaan (Aaanwij.zing) pada han Selasa tenggal1 2 Oktober 2010 dan 13 Oktober 2010 pukul1 0.00 WIB di Ruang rapat 

/Aula PT Kereta Api (Persero) Daop 1 Jakart1. 
Untuk keterangan lebih rinci dapat ditanyakan lanQsung pad a Uni1 Pengadaa•, Barang dan Jasa . demikian pengumuman ini disa'11paikan 
terima kasih 

Jekarta 04 Oktober 2010 
Unit Penqadaan Barang dan Jasa 

PT Kereta Api (Persero) Daop I JakanR 

'!_- · L : 

HUMASDA PT. KA DAOP 1 JAKARTA dan DIVIS! JABOTA~EK 
JL Taman Staslun Kota No. 1 Jakarta 11 110 

Teleport (021) 68£'9194 , loka 31010 
Arah Isu..., Kurniawan Drajat, Fakultas Ilmu Komunikasi 2012
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TANGGAL: ~- 1 IJ l ; 2010 Hel . 

Revitalisasi Sistem 
Tran_sportasi l{ota 

Bandung 
P ERKE~BANGAN lalu lin~ di bawahnya terdapat badan otori~ 

~a~ ker:daraan Le~otor saat yang menangani khusus masalah ·., 
1m te:hhat se~aki!l : transportasi, dengan nama Lar.d 

~eng!~awaurkan bagJ kenyamanan . Transport Authority. 
hidup d1 Kota Bandung. ?uatu kon- Pada tahun 1987, Singapt;ra telah 
disi, saat kelancaran kegJatan pem- meresmikan suatu sistem trans-
bangw1an sosi_al, ekono~i, dan bu- < portasi massa cepat di bawah tanah 
daya kota, _t~rhhat sem~n menu- yang disei:mt subway ata11 grcun? 
run. !.<oD:dis: yang sem~l!' P~~ah railway, serta jalur kendaraan d1 
saat mi ndak hanya ~eiJadi ~~ J~an atas permukaan t~nah atau mono-
protokol, akan tetap1 hamp1r d1 se:n-, rail. Suatu sistem rransportas! mas-
Pili sudut r.1<:ng ko_ta. . ·, sa yang pad a umumnya menggu-

Kemacetan lalu lmtas akibat nakan kereta listrik. MRT ini seba-
berlebihanny~ kendaraan bermotor, gian besar berada di kawasan. kota, 
telah mengakibatkan pengotoran serta merupakan salah satu s1stem 
udara yang melar.1paui an:baug 
batas kelayakan. Bukan hanya 
sarana jalan semakin tidak mampu 
menampung beban kendaraan, · 
tetapi polusi udara, polusi suara, 
dan polusi visual yang semakin 
mengganggu kesehatan dan kenya
manan hid up. Ditambah satu }agi 
gangguan terhada~ kenyamanan 
hidnp, yaitu semakin meningkatnya 
temperatur udara kota Bandung 
saat ini (T. Bachtiar, "PR", s/s) 

Contoh pemecahan pennasalahan 
transportasi yang dilakukan negara 
maju, mudal1-mudahan selanjutnya 
akan dapat menggambarkan tentang 
hasil usaha manusia dalam mewu
judkan kenyamanan Jingkungan 
hi dup dabm kotn besar. 

Transporlasi Singapura 

pengangkutan-massa modern yang 
menjadi tulang punggung kehid·Jp
ankota, yang dikembangkan terus 
sampai saat ini. 

:Kini sistem ini P1emiliki jalur 
k2reta cepat, dengan pa:1jang lebih 
dari 120 kilometer, serta memiliki 
70 stasiun s:1bway. Perusahaan 
transportasi ini juga mengop
erasil<an bus dan taksi, sehingga 
pelayanan transportasi massa kota, 
clapat dilaksanakan dengan lebih 
modern dan terkoord inasi c1engan 
baik. 

Ditinjau da1i suclut kemudahan 
teknik konstruksi , subway biasanya 
dibangun eli bawah jalan utama de
ngan kecl alaman , ·ang cu lwp be~ar. 
:)en>enlara uJ.t uk Jr:Jih me mperpen
dek tn,iua1, m;musi;J (shu rlntl) , 
b:myak j;ilur subwcty ya ng memo
long eli bawah sunga i. Untuk sirku
lasi vertibl m:musia 111 enuju dan 
dari subwuy, menggunakan eskala
tor yang: sangai memberikan kemu
ciahan clan kenyam~man kepacla 
pellumpang. 

Titik awal MRT 
Kola Bandung 
Bila warga .Jakarta meminta pe-

dan murah, sehingga warga p~ 
akan dapat beralih dari sepeda mo
tor .k- .; transpotasi-massa. Tentunya 
Warga Xota Bandung seharusnya ju
ga berbuat demikian, sehingga de
ngan jumlah sepeda motor yang di-
3Ilggap pemerintalJ mengganggu 
tl ansportasi kota, akan semakin 

· berkurang. . 
Pemerintah kota seharusnya 

segera melakukan revitalisasi sistem 
~gkqtan massa yang ada, menjadi 
SJSteni yang lebih modem, agar 
transportasi massa cepat lebih dapat 
berperan menjadi ,!Ulang punggung 
pembangunan kota. Waiaupun su
dah te.rlalu terlambat dan tertinggal 
dengan negara-negara maju, MRT 
modem harus n1enjadi rencana . 
pembangunan penierintah, untuk 
mengangkat kembe>Ji keterpurukan 
lalu lintas kot? Bandung. Prioritas 
pembangunan ini seharusnya di
jadikan landasan rencana tata ruang 
kota, ·dan realisasi pembangunan 
kotanya akan menciptakan 
lingkungan hidup yang lebih baik. 

Dengan dimulainya busway Ban
clung, kelihatannya pemerintah kota 
suclah mulai sadar bahwa kota harus 

memiliki sistem transpor1asi massa 
yang benr.utt~ . Sn;:.tu tindakan yang 
cla;1at di n~ ulai cleng;m perbaikan sis
lem bus ya ng ada ya ng rlibnjutkan 
dengan berhagai bentuk bus yang 
lebih efisien, seperti bus bertingkat, 
bus gancleng, clan bahkan bus listrik,, 
akan leb ih baik. Untuk kawasa:n 
clenga n jalan yang tidak terlalu 
Iebar, dapat menggunakan bus 
seclang atau minibus. Kota memang 
ticlak mungkin menghindarkan diri 
clari sistem u·anspOI1asi modern ini . 
Beberapa kali telah ada berita ten
tang keinginan kota Bandung peng
gunaan sislim mono rail , muclah
mudahan <ElJXIl seger<~ mewujudkan 

Bila negara-negara Barat sudah 
Jebih dari setengah abacl memba
ngun sistl :: ; 1 ransportasi modern, 
maka negara teiangg:=t seperti Singa
pura j uga lebh lama lJerusaha me
manfaatkan sistem g1·een tmns
portalion, rlc: ngan mengembangkan 
MRT (mass mpid transportation) 
lebih dari 20 tahun yang lalu. Se
buah lembaga ya ng dikenal dengan 1 

nama URA (U rban Redevelopmen1 
Authority) , lebh menangani berba 
)',<li bidang prm bangunan kota, dan 

merintah kota nya sege ra membe· 
nahi transporta~i massa ko1any;l 
c1gar lchih llll'lll.1d a i. am.1n , nvam an --------:--

HUMASDA PT. KA DAOP 1 JAKARTA dan DIVIS I JABOTABEK' 
Jl. Taman Stasiun Kota No. 1 Jakarta 11110 · 
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TANGG AL: 

impian ini. 

Kesempatan 
PT Kereta Api 

2010 

engadaan transportasi massa 4. 
yang nyaman clan cukup murah , 
memang seharusnya menjadi tang
gungjawab pemerintah. Bila ke
mampuan angkut sa tn bns umum 
sama dengan em pat sampai lima 
angkot atau mobi; pribadi, dapat 
dibayangkan bagaimana akan 
berhrangcya kemaceran lalu lintas 
kota. Selain itu , transportasi untuk 
masyarakat men~ngah ke bawah 
pun akan terpenuhi, sehingga keing
inan masyarakat untuk memiliki 

kendaraan pribadi akan dapat dik
endalikan. 

Biaya pembangunan sistem MRT 
yang menggunakari energilistrik 
jang tinggi pasti aka.1 r.1enjadi 
kenda]a yang akan dihadapi, akan 
tetapi apabila dibandingkan dengan 
berbagai kerugian dan kerusakan 
lingkungan, serta kerugian lainnya 
yang ditimbulkan berJpa kemacetan 
lalu lintas kenclaraan bermotor, 
seperti menurunnya kualitas udara 
kota. Dengan demikian sistem MRT 
menggunakan t.onaga listrik, harus 
menjadi salah satu pilihan sistim 
yang terbaik untuk masa kini dan 
inasa depan kota Bandung. Ke-

bangkitan PT Kereta Api sangat 
dibutuhk:m, untuk turut memba
ngun masa depan sistem MRT di Y:o-

• ta-kota besar di donesia. 
Kenyamanan hidup manusia di I( . 

dalan1 kota-kota besar di Indonesia 
harus direncanakan dengan sangat 
teliti, dan cliharapkan akan dapat 
mulai diwujudkan , dengan ke1ja 
sama bidang keilmuan dan antar
lembaga pemerintah , serta pihak 
s·.vasta. Pemerintah selai n p~' rlu mu
;ai l:Jeru sa~1 a dabn menangan i 
masa];,IJ JWlll:ma ~ ; ln uda n !·(,t ;L lia1 

• · 1as:m_gubal_dunia. Dibyo 
Harlono, }J<'Il tJO nwt /inqkun(JU/1 
hirlup F3undwu; J-!eri- to9!')*" 

Hal. l'i 

.. ~--· .._. 
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Tanggal . • OIJ :?'o 
l.. J 

; ; t ,_ 20 10 

PT KA Daop 2 Bandung 

l ~!~:!~~~:~p:.~.~~~a~e'~'~:~~ it~ganggu, 
,: PT Kereta A pi Daerah Opera- tugas, selain diperiksa kese- a ire k om e n d as il~an un t u k 

si (PT KA Daop) 2 Bandung hatan dan kebugaran fisikn · beristira d n berobat. 
memperke tat pemeriksa an ya, jpga diperiksa urinenya . Da am bagian lam keteran
kesehatan masinis KA yang A Menurut Bam bang, pemer- g nny a Ba m bang me n a m
akan bertugas, terkait dengan iksaan kese!l.atan masinis dan_ bahkan, musibah Petarukan 
tabrakan antara KA Argo asisten masinis sebetulnya tidak mempengaruhi minat 
An15grek Brom o jurusan merupakan standar opera- masyarak a t menggunaka n 
Jakarta Gambir - Surabaya sional yang dila~ukan ~i set- mod angkutan baja ter:;ebuc. 
dengan KA Senja Utama ju- iap stasiun keberangkatan Sejumlah KA ekonom~, bisnis 
rusan Jakarta Pasar Sen en - dan hal rutin itu biasa dilaku- dim eksekutif jurusan Band
Semarang di Stasiun Petaru- kan sebelum terjadi musibah ung- Purworejo, Yogyakarta, 
kan, Pemalang, Jawa Tengah, di Petarukan. Namun, tam- Kediri, Malang d'in Surabaya 
Sabtu (2/10). bah Bambang, pasca musibah letap diminati. 

KepalaHumasPTKADaop .yang menelan 34 korban te- Okuvansi beberapa KA 
2 '8aPdung, Bambang Setyo was dan ~uluhan lainnya kelas ekonomi antara 100 
Prayitno kepada wartawan luka-luka itu, pihaknya mem- sampai 120 persen. KA kelas 
Kamis (7/10) di Bandung men- perketat dan meningkatkan bil'nis ra ta-rata '10 persen dan 
gatakan, terkait dengan 2emeriksaan. kelas Eksekutif mencapai 95 

· musibah KA Argo Anggrek •I( Ditam ahkan Bambang, persen, pad aakhir pekan . 
~ Bromo yang menabrak KA hanya masinis yan~ kondisi Sampaisaatini, tambahBani
~ Senja Utama, di Stasiun kesehatannya pr1ma ber- bang, belum ada caJon pen
~ Petarukan, Pemalang, J awa dasarkan hasil pemeriksaan urn pang yang sudah memesan l Tengah, pihaknya meml?er- · tim kesehatan, yang bolel1 t ;'!cet membatlkan ke-
l. ketat pemeriksaan masmis menjalankan Y..A . .Masinis dan berangkatannya. 

dan as1siten masinis. Bahkan asisteu masinis yang kondisi (chevy/ds/ird) 
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"'alur 
I 

kereta api bakal 
ditambah 
DPR minta Menteri Perhubungan dan Dirut PT KA mundur 

OLEH RAYDION c:iURIANTORO 

& MARTIN SIHOMBING 

Bisnis Indonesia 

JAKARTA: PT KA meng
usulkan penambahan ja
lur kereta api di sejum-

Selain itu, menunit Dirjen Per
keretaapian Kementerian Perhu
bungan, Thndjung Inderawan, 
program pembangunan double 
track lintas utara Jan lintas sela
tari merupakan salah satu renca
na pemerintah untuk meningkat

. kan inirastruktur darat. 

api, menyusuJ peristiwa dua ke
celr~kaan rnoda transportasi her
basis rei itu pada Sabtu lalu. 

Ketua Komisi V DPR Yasti Soe
predjo Mokoagow meng"takari 
seluruh anggota setuju untuk 
membentuk Panja itu. "Saya rasa 
_semua angg6ta di sini [Komisi V] 
setuju untuk membentuk Panja," 
jelasnya . " . 

lah stasiun untuk meng
hindarl berulangnya ke
celakaan KA Argo Ang
grek..;KA Senja Utama. 

Saat ini jalur kereta api yang 
sudah berjalur ganda adalah 
Jakarta-Cirebon, Cikampek-Pur-

wokerto, sedangkan ~ lintas se- Diminta mundur 
latan Kutoarjo-Yogyakarta-Solo. Dalam kaitan itu, Kornisi V 

Meski c~mikian, double track DPR meminta Menteri Perhu-
A Direktur Utama PT Kereta Api juga sudah dibangun di beberapa lmngan Freddy Nurnberi mundur 
(KA) Igna:;ius Jonp mengatakan lokasi 'terutama yang merniliki 
· 1 t bah ·1 · tul k ta lalu l1'ntas kereta ap1' sep. em· di lin- dari jabatannya terkait dua tra-
Ja ur :un an 

1 
u un ~ ere gedi kecelakaan kereta. Yang berhenti sementara, seperti tas tengah yang melintasi Purwo-

Pada rapat kerja yang berlang-yang dilakukan oleh KA Senja kerto, sedangkan di utara jalur 
Utarna di Stasiun Petarukan, saat Larangan-Petarukan. sung dari sore hari hingga berita 
kecelakaan Sabtu lalu. "Selebihnya, Semarang-Suraba- ini diturunkan, sejumlah anggota 

"Jadi, kalau ada hal-hal yang ya merupakan jalur yang utama DPR juga mempertanyakan kom-
mernbuat kereta tidak berhenti ke- yang hams diselesaikan pemba- petensi Dirut PT KA Ignasius 
tika sinyal _ menyala merah, tidak nguhannya,'' ujamya. Jonan. 
akan menab1ak kereta lain yang Saat ini jalur kereta yang hams Selain itu, sejurnlah anggota 
sedang berhenti;'' jelasnya daiam dibangun rei eanda sepanjang Komisi V DPR juga rr.eminta 
rapat kerja dengan Komisi V DPR 400 kilometer. Menurut lndera- Freddy Nurnberi serta Dirut PT 
di Jakarta, kemarin rnalam. wan, dibutuhkan dana Rp9 triliun KA untuk mundur dari jabatan-

Meilteri Perhubungctn Freddy untuk itu. Termasuk untuk re- nya terkait dua tragerli kecelaka-
Numberi menuturkan pihaknya vi talisasi jalur-jalur kereta, peng- an kereta di Pemalang dan Solo. 
akan mendukung rencana itu su- gantian bantalan rei, perbaikan a am rapat eq a itu, pern ;:; 
paya kejadian tabrak belakang Iengkungan rei, dan lainnya. asa n mengena i penyebab ctuil 
antarkereta tidak bendan ~;. Nan nm . akibat keterl:>atasa n kecelakaan Sabtu Jalu juga ber-

·· usulan itu bagus, dan kami alokasi Jana dari pemerintah , se- gu lir lt il r, mulai ctJri indikasi ke-
akan mendukung hal it u. Di sta - lain dari pemerin tah, sesuai de- lalaian masinis hingga sabotasc. 
siun-stasiun lainnya akan diupa- nga n UU No. 23/2007 len tang Per- Jcr u ac anya eva uas

1 
masini 

yakan ada penambahan jalur," keretaapian, PTKA juga diperbo- set!ap 3 bulan <'c Ju 6 buJan, kare-
jelasnya . Iehkan mencari dana daii swasta. na ini menyangk ut nya wa. Wak -

Anggota Komisi V Abdul Ha- Pada beberapa lokasi pembangun- tu kerja 3 sh iFt juga perl u cepa t 
kim rnenuturkan jalur tamba han an jalur ganda PTKA sudah meli- diterapkan. Keu nt ungan PT KA 
tersebut mempakan salah satu · batkan investor asal Jepang. ada, jadi t1da k ada masa lah pe-
ide ya ng dapat diakomodasi su- Sementara itu, Komisi v DPR namba han masin is," jelas Umar 
paya kecelakaan tabrak belakang menyetujui pembentukan panitia Arsal, / .nggota Komisi V DPR. 

_j,_k_er_et_a_t_id_a_k_b_e_ru_I_a_n_g_. -----=-kerja (Pa n ja) keselamatan kereta ~b=~:::::::::=..=""""==,.,.,=---=!!__-----; 
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20 
Rakyat <::::JMerde_ka· 
Tang gal D 4 U L' 1 2010 Hal: 

SUDAH DITETAPKAN JADI TERSANGKA 

Masinis Ngaku Ngantuk 
Tapi Kok Bisa Loncat Ya. • • 

" KEMARIN, masini skcr~ta a pi Argo 1 
Bromo Anggrek M Halik Rudianto ' 
ditetapkan sebagai tersangka. Halik 
ditu.ding bertaoggungjawab·atas ke
celakaan kereta di Stasiuri Peiarukan, 
Pen)a)ang yangJl?erenggut 36 ]iwa. An
caman hukumannya 5 tahlin peri jam. { 

"Sudah pikehiarkan surat perintah 
penahana~ Nomor SP Han/ .202 !XI 
2010/Reski-itn'tanggal J -Oktober 

~ , 201P,'' l]capXabid Humas Polci.a Ja
wa tengah, AKBP Joko Erwanto le
wat pesan singl<:atnya, kemarin . 

Hal ini diben'arkan kuasa hukum 

pemaha man a warn saya; setidak nya ini 
m e:1jad i catat an untuk dibuktik'an ct'i 
pers idangan kelak," katanya. , 

Dia m engaku berencana mengupaya
kan penangguhan penahanan dengan 
pertimbangari klienya seorangpegawai 
negeri sij)il yang tak mlihgk.i~ 'inelari- : 

. kim diri. "Setidakriy;;i saya upayakan pe- ' 
ngiljuan _pemindahan penahanan, ka
rena y'ang.!Jersangkutan sewaktucwaktu 
siap memenuhi panggilan hila diper- . 
lukan," ujar Tugiman. 

Semen tara itu, Kepala K epo! isian Res or 
Pemalang Ajun Komisaris Besar Polisi 
Sofyan Nugroho ehggan dimintai ,kete-

M, Hal 'k T · ·. ·.: · SH. · rangan terkait dengan penetapan m'asinis i . . . 1 , ug1man . "Penetapan 
dJIC~kukan oleh KejJO!isian Resort Kereta Argo Bromo Angg~ek sebagai ; 
Pemalang tepat pukul. 12 Sabtu tersangka. la selalu menghi~dar dari IJ 

, mal~m," ujar Tugirnan. Sebelumnya, w~=13~t hen! d.JS_k kri~Hinuktai konDfinnasi. ' 
Ha~lk sudah diperiksa intensif di . . e . . g· epa a e ~~- urn aerah I 

_ . .. · Operaswnal IV PT Kereta Api Indo-
Polres Pem~lang. Namun bel urn dike- nesia · Sudjajanto, .mengaku telah me- • 
tahm, bag~1~ana car~ !'falik menye- ngupayakan bantuan hilkuin bagi Halik · 
lamatkan dm tabrakan tnLBmwak yang atas dasar peija'liian antara manejemen 
mt nduga d1a loncat _dar_! kereta api se- KAJ derigan serikat pekerja kereta api. 
bel~m tabrakan _terJadJ. Sebab Ioko- "ltu berlaku bagi semua pegawai KAI 
ll_l OtJftempatHahk mengendarai kereta ketika menghadapi malasah hukum saat 
rmesek nyans tak bc:rben~uk. bekerja," ujar Sudjajanto. · , 

Menurut Tug1man, kliennya dituding Daerah Operasional IV mendapat ke~ 
melanggar pasa l berlapis masing-ma- wenangan untuk menangani persoalan 
sing 359, 360 36 I KUH P dan pasa1 206 
undang-undang nomor 23 tahun 2007 
ten tang perkeretaapian. Masi ng-mas ing 
ancama n ·hu kuma n mencapa i lim a 
tahun dan dipecat. 

fugiman nwngaku membciJ klien
nya terscbut , mengingat mas ih ada upa
ya penyc L11nat an oleh Hal ik sebc lum 
Argo Anggrck menubruk KA Scnja 
Utama. "Scbcnarnya dia tak tahu kctika 
lampu sinya l masi h berwama .mcrah, 
karen n mnsih ngantuk ,"'ujar Tugiman . 

Tugiman justru menyayangkan ope
rator Stasi un Pe ta rukan yang tak me
mindahkan scge l'atau peminclah ja lur 
kercta . darij a lur ti ga kejalur satu. " ltu 

vCJ ng dihadapi Halik , karena kejadi an 
kecd_ekaan berada di.wilayah Daop IV 
"Mesk1 tersangka masi ni s Jakart 'l, tapi 
keJad~an kecelakaa n berada eli wilaya h 
Daop l\1 , ' katanya. 

\llcn•. rut d;a, tcrdapat cnam orung pe
gawa! KA I Daop cmp<~t yang dipcriksa 
scle lah kejadian kccelakaa n kercta ap i 
pada Sabtu lalu . Mercka diant aranya 
pcngawas kereta. Kepa la Slas iu n, ma 
s i:li s da n asis tennya. 
.,._.....__\o,:V~a~k:J-tu, nvcsti •asi 3 Bulan 

Terp isah, etu a Komi te Nas iona l 
Kesc lamatan Transportas i aiau KNKT 
Tatang Kurni adi mcncran gkan , in ves-

tigasi terhadap kece lakaan Pemalan3 
tidak bi sa dibum-buru. Sebab, yang di
lakukan KNKT bukanlah untuk mem
persalahhn orangatau un~uk tuntutan 
ganti~gi korban . · 

"Pnnsip l<eria KKIKT ada\a, menye
lidiki dan )nvestiga·si untuk m~mper
baiki sistem. Jadi, invcstigasinya harus 
menyeluruh. · Tfdak bisa tergesa-gesa 
dan dipatok ~ b'arus selesai satu .du a . 
:ninggu ini," kata Tatarig kepadaflakyat 

erdeka, tadi m alam. · 
OntUI< l<ereta ·apl, anjut~ya, KNKT 

diperi waktu untuk melakukan inves
tigasi selama t_igabulan. Namun, kalau 
masal2hnya s~ngat ruwet d~n kom
plek~, waktil investigasi bisa c!itaP1bah 
sarripai enain bulan . ' 

Menu rut Tatahg menj elaskan; inves
tigasi memakan waktu'Jama karen~ pi
haknya harus m engumpulkap -sJi1ma 
data dan fakta yang menyeba~kai-1 KA · 
Senja Utama dan Argo Bromo tabnikan. 

J;>ertanyaan awal yang paling ·'tnen
dasar dalam investigasi ini adalah me
ngapadalam satu re i aktif ana dua :KA 
yang berjalan. "Secnra logika itu tidak 
boleh . Dan itulah yang menyebabkan 
kecelakaan. Itul ah ya '1g akan kita ung-
kap;" tukasnya. · 

Namun, Janj.utn ya, yang akan di 
iiwestigasi bukan itu sa.i'!- Semua hal 
yang menyangk ut keselamatan trans
portasi KA seperti persinyalan , masinis 
clan lain-l ain juga akan dise lid iki . 

N:: mu n, seb .:: lu,n rck.omcndasi ten
tang kesclamatan sc lcsai secara mcnye
luruh , KNKT ::~kan mengcluarkan re
komendasi sementara. "M u:1 gk in dalam 
satu du a minggu ini kita ,; ud<~h bi sa 
menge luarkan rek omcnd:.s i sementara 
sebe lu m rekcmcnd as i final ada ," :u
turnya. • USU/NETfTEMPO 
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Rakyat - -------. - ---·-- ·--·· - -------

Tang gal . . I:' Hal : 

Kinerjanya Telah Gaga I, Men hub 

Harusnya· Mundur Dong 

Wajah Dirut KAI 
Tegang Dan Lebih 
Banyak Diatn 

==~~a kece~akaan Kereta Agro Bromo Anggrek dengan 
Jaw ~a SenJa Utama di Stasiun Petarukan, Pemalang, 

a Te~gah, membuat Direktur Utama PT Kereta A i 
lndonesta (KAJ) l~nasius Jor.an lebih banyak diam P 

KEM ARIN, saat jumpa pers · 
denga n regulator dan operator sih dthttung," katanya singkat. 
terka it kecelakaan yang mt 11e- Tundjung lhderawan menga-
waskan 34 ora.ng itu, Jonan lebih taka n, ahli wari s masing-ma-
memil ih diam ketimbang bicara. s ing k orban meningga l du ni a 

Jonan yang berpaka in dinas mendapat santunan Rp 65 juta. 
da n duduk di sam ping Dirjen ltu bclum tennasuk biaya pema-
Perkeretaapian Kemenhub Tun- kaman, sedang ka n 36 orang 
djung lnderawan, wajahnya ter- yan g luka- luk a di berikan san-
lihat tegang. Dia sering menun- tuna n sampa i sembu h. 
duk sambi l menulis di notesnya Da lam ju mpa pers it u, hampir 
cla'l hanya seseka li memandang semua pet1anyaan wartawa n c!i -
1-;c .J rah par<. wartawan. .i<Iwab Tund juns ltv:leraw an. h..i k 

.lon;m ha n y ~ :n e nj ~wab war- soa l kronologi kccclaka ..... CY< J

tawa n tenta ng an gga ran ya ng lu<I SJ mcnyc luruh dan langbh 
di kcl uarkan PT KA I untuk kor- yang a!<an di ambil Kemcnhu b 
han J"•'n inggal claJ. :uka-luka . 
Jtup•Jn masih dalam tahap· peng-

Tundj ung mcmapark;>q kro-
no logi te tj adinya kece lakaa n ter-

sebut. Kata dia, Kercts P.gro Bro
mo Anggrek dnri Jakarta tuju3n 
Surabaya menabrak Kereta Senja 
Utama ya ng sccl ang park ir cl1 t 

hitungan. · 
'" Kami belum bisa t.nencntukan 

berapa besar JUm!a, anggaran 
yang baka l clik eluarka n un tuk 
korba n kcce laka11 n. Semua ma-··· ·-- - - ------------------------------1 
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Tanggal : Li 5 0 C T 201 ~- Hhl : 3 
Horgonyo Dipostikon Tetop 

Tiket Elektronik 
KA Jabodetabek 
NONSTOP, TIKET-Mulai 
tahun depan, PT KAI Com
mute r .Jabodctabe k a kan 
memberlal--ukan tiket ekk
tronik (e-ticketing) dcngan 
sistein pembelian yangjuga 
menggunakan mesin 

Sekretatis Perusahaan P 
KAI Corhtnuter Jabodeta
bek, Makmur Syaheran, Ju
inat (Ill 0), mengatakan, sis
tem yang akan diterapkan itu 
sebagai program besar pem
benahan sarana dan prasa-

rana ke:·eta api li stri (KRLJ. 
"Pe mbe rlaku an c-tickc

titig itu akan dil aksanakan 
di scmua kelas kcreta dan 
semuajurusan. TarifKA ti
dak terpengaruh dengan 
pemberla kukan d::J ri s istem 
ini," jelas Makmur. 

"Harga tiket kereta akan 
sama sepetii sebelumnya, 
jika pemerintah belum me
lakukan kenaikan harga ti
ket yang sempat tertunda," 
tegas dia.(NUL) 

JALUR KA PET! KEMAS-P: Jnbabek3 tbh .11enandatangan' kerja sama 
pembangunan ja lur KA pe ti kemas lintas Jababek;:, - 1anjung Priok dengan PT KA, 
Kami~ (30/9). lalu. Pembangunan ini din ilai menrlcsak . karena merupnkan solusi 
kerne1cetan y<mg cliseiJ8bkan penggunaan jalan raya oleh kendaraan peti kemas .(') 
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KA Tawarkan Kereta 
Wisata 

Gambir, W2rta Kota 
PT Kereta Api (KA) 
mengganc::;ng sejumlah 
perusahaan untuk 
menggunakan kereta api 
dalam perjalanan dinas , 
wisata, dan promosi. Hal ini 
dilakukan demi meningkatkim 
pendapatan dari sisi bisnis, 
dan pariwisata oleh PT KA. 

Salah satu perusahaan yang menMunakan kereta a pi 
sebagai moda rekreasi adalah produsen semen temama 
yang memberangkatkan ribuanpenjual dan distributor
nya e ogyakarta akhir pekan lalu. 

Direktur Komersial PT KA Sulistyo Wimbo menutur
kan, produsen semen ini adalah yang pertama kali mem
berangkatkan dalam jumlah besar. "Ada 1. 700 orang 
dengan empat kereta yang berangkat ke Yogyakarta . 
Sedangkan sebelumnya, ada juga 250 orang dari PT 
Persada ke Cirebon, one day trip, semua kelas eksekutif," 
ujarnya di Stasiun Gambir, Sabtu (9/ 10). 

Saat ini , kata Sulis tyo, sudah ada beberapa perusa
haan yang memercayakan perja lanan baik program 
C:SR (tanggung. jawab sosial perusahaan). maupun 
untuk kaJyawan cl engan menggunakan kereta. Sela in 
itu, ada juga perusahaan yang sengaja bekerja sama 
denga n PT KA untuk memberikan bonus l<epada pai·a 

pela.lggunny<l. ------
any<.!;.nya jlllnlah peserta wisata bersama ini juga 

di <d\ OlJ todasi PT IV\ dengan mcmbcrangkatl<an kereta 
Juar biasa (KLB) yang diberangka tkan eli lua r jadwal 
ya ng ada. D<llam program ini nwm:lllg me11ggunakan 
ta rif norm:1 l. :J<J niUJ J i;~ cnggan JJJen ebut nilai trans
<JI<sinva. 

"U nt ul< pal<el ke Cirebon, kit a sedial<an semua paket 
wisalanya . dalam seha1i. ada berbagai objek wisata. de
ngan mcnggunakan bus. dan kembali ke J aKarta clengan 
1\A" u· ar Su lis tyo. -----

Vice President Pas~a nger Tra nsnort Sa les KA Ad i 

S~ryatmini menambahkan . kerja sama ini juga diakm
nya sebagai reningkatan kepercayaan masyarakat ter
hadap jasa transportasi kereta. Menurutnya, beberapa 
perusahaan juga. telah mengambil langka. '1 baik untuk 
menjalin kerja sama de>ngan pihaknya. . 

"Kami harap.Kan mereka bisa membantu ikut mempro
mosikan tentang keamanan naik kereta," ujar Adi. 

Dalam perjalanan menuju Yogyakarta, para ~enjual 
semen dan keluarganya juga dihibur dengan artis yang 
akan mengamen selama di peijahna.'1. Selair._ itu , ada 
juga sulap yang khusus disediakan dan mengh1bur. 

Adi berharap. ke depan akan lebih banyak perusahan 
yang juga menggunakan jasa kereta a pi untuk kegiat-
annya. (sab) • 
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HARlAN NERACi\. 
"'------------ · -- .. - -- ------- ---

' I I 
TSNg~aL I : ~ b ~-' 

Jasa Raharja Santuni Korban 
Kecelakaan KARp 1,5 M 
NERACA 

Jakarta- PT Jasa Raharja (Persero) memberikan. 
santunan seki tar Rpl ,S miliar bagi seluruh korban 
kecelakaan kereta api (KA) Senja Utama ditabrak 
Argo Anggrek di Pemalang, dan "serempetan" KA 
!3 ima dengan Gaya 13aru di Solo pada 2 Okt. 
Santunan itu akan diberikan kepada seluruh kor
ban baik yang luka-luka, rawat inap di rumah sakit 
maupun korban me;1inggal dunia. 

Menurut Direid:ur Utama Jasa Raharja u iding S 
An'.var, dana santuna:1 yang disalurkan itu men
cakup 35 korean meninggal mencapai Rp875 juta. 
"Setiap korban yang meninggal kami santuni dana 
scbesar Rp25 juta. Sedangkan untuk korban yang 
luka- luka itu maksimal disantuni RplO juta. Jadi, 
kami perkirakan total dana santunan sudah m~nca
pai Rpl ,5 miliar;' ujarnya di Jakarta, Selasa (5/10) 

Diding menuturkan, korban luka-luka y;::ng 
akhirnya meninggal dunia juga akan ditambah jum
lah santunannya seb~sar Rp25 juta dari semula RplO 
juta karena luka-luka. Begitu pun dengan korhan 
cacat, juga akan diberikan santunan sebesar Rp25 
juta. 

Jasa Raharja telah membayarkan santunan kepa
da 17 ahli waris, antara lain 15 ahli waris korban di. 
Semarang, satu ahli waris korban di Jakarta, dan satu 
ahli waris korban di Bekasi. "Sedangkan sisanya 17 
ahli waris korban lainnya akan dibayarkan paC:a hari 
ini secara serentak di Kantor Cabang Jasa Raharja 
sesuai tempat ahli waris korban berdomisili;' 
ujarnya. 

Sementara kepada 43 koruan luka-luka, lanjutnya, 
sebanyak 25 orang telah dipulangkan dari rumah sakit 
da:~l8 orJng lainnya masih dirawatdi rumah sakit. "Bagi 
korban yang menderita luka-luka dan dirawat eli rumah 
sakit, JR telah memberikan surat jaminan kepada rumah 
sakit bahwa korban terse but berhak atas biaya santu nan 
atas perawatan maksimal RplO juta, sehingga pihak 
n unah sakit tidak perlu ragu menangani korban k~ce
lakaan kereta api;' tutumya. 

Sc:beiL,mr.ya r.1ent;c ri !3u iV1N l\1 t~ s ,afa 1\hubak;:r 
mcnycbutk;m kcluarga korban meninggal clan cacat 
akan dibe1ikan santunan Rp65 juta. ]umlah tcrscbut 
:1kan dib~1yarkan oleh Jasa Raharia dan j a~inclo. "Tun
jangan kecclakaan sudah kami put11skan S(;besar Rp65 
JUl<:I ga1,ungan dari asu tansi ]asa 1-\aharj ~, dan Jasinclo. 
lJntuk r:1w<1t rumah sak.it, sampai herapa pun clit;::n;:;
gun , baik oleh asuransi <Jt<Ju pihak PT KA;' ujarnya. 

Scs u<:Ii pcratu ran yang lCIGll1 um a;) rani"' 
Undang-unclang No.33 cl<:In 34 tahun 1964 tentang 
dzma pcrt;Jngungan w<Jjib kccclakd <m pcnumpang 
d;lnLbtEl kccelak<lJnlalu linlilJ jalan, m;Jk;:J J H sclaku 

Nb~1 

BUM N asur ;J nsi jiw<:I \\':Jji!J Jllt: ll)'<llltun i korb<:In 
kece iJkaa 1 transport<:Isi d<t rat ,.Jalll, da1 udara. 

Dia mcnambahbn, hingg:-1 Agustus 2010 ini 
pcrse roan telah memiJerik<:In S;Jntunan korban kece
laka<:I n transportasi umu m dan lalu lintas jal<J n sebe
S;Jr Hp92'1 miliar. "Hat ;J -rat'1 kcct:patan pembayaran 
santun<ln bagi korban yanc mrning;;<: : eli tempat 
ke jadia n pcrkara (TKP) yaitu tu juh h<~ r i ~ejak tanggal 
kcre l <~ka;Jn clan siltu h;t ri ~cj;lk herbs lcngbp •;tc r
ima di h: ;lll tOI' jas;1 1\;iharj;t," tuttllll )";J. Qlh 
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,Lol<omotif Baru jelang 
El<soansi 

.& . 
I 

~ersiapan master plan !Jrogram pengembar.gan perkeretaap1antida!\ hanya untuk Pulau 

Jawa, namun di seluruh wilayah Indonesia. 
Wahyu Utomo 

wa hyuutomo@jurna s.co~ .. · 

· ONDISI infrastruktur 
ereta api Indonesia 
erada pada titik 

mengkhawatirkan, 
ajar jika kernudian 

perlu segera dilakukan pere
majaan. PT Kereta Api 
lncionesic: (KAI) berencana 
menambah 100 lokomotif 
baru yang akan dilakukan 
secara bcrtahap hingga 2014. 

''Penambahan lokomotif ini 
dilakukan ;ne'ngingat KAI akan 
melakukan ckspansi angkutan 
ba.rang dan pcnumpang serta 
untuk kcperlu<~n rcvitalisasi ka
rcna sudah banyak lol:omotif 
bcru sia tu a," ka ta Dircktur Uta
ma (Dirut) KAI, lgnc:tius Jonan 
di Yogyakarta, baru-baru ini. 

Mem• rut Jonan, penamba.h
an lokomotif baru te rscbu t 
akan lebih di fokuskan untuk 
Pulau J<>wa yang mcmiliki akti· 
vit as lalu lintas kereta api lebih 
pada t dibanding Sumatcra. KAl 
akan mcnen tukao spcsifikasi 
tcknis lokomot if yang dibu !lJh
k:uJ d;1!l sc t<:I.11J mcJalu.i peh'· 
lan ~~< liJ, :d, dll Lii kcta.hui p..:rusa
li a:m mana ya ng si:l pmcnv<:dia
bn lokomotif tcrscbu t. "Bis:J 
S<~ja lokomotif itu djra.kit di n
doJJ s i;:J kat<lllya. 

llerdas<u·kan dat a KAl, jwn
lall lokomotif yang ilioperas i
k<m untuk seluruh jenis kegiat
an KAJ dj Pulau Jawa beriwnlah 

217 unit , 110 uni t ili an taranya 
t ~lab b"•·us ia lebih daTi 24 ta
hwl. "Usia m aksimal scbuah lo-

ko~otif adalah 24 tahun. Te
tapJ~ kami selalu melakukan pe
rawatan agar lokomotif terse' 
but dapat be!<erja dengan baik. 
Dengan perawatan yang dilalai
k2ll, Usia lokomotif bisa her
tambah 15 hingga 20 tab " 
katanya. un, 

Seluruh lokomotif yang di
operasikan untuk kepentingan 
angkutan barang dan penum
p~g tersebut, adalah produksi 
dan Genera! Electric (GE) dan 
General Motor (GM) yang kedua
nya adalah perusa!:Jaa:J asal 
Arr..erika Serikat (AS). 

Dia mengatakan, kereta api 
adalah solusi terbaik untuk 

hk 
. me-

me:a . an pcrmasalahan trans
por lasJ dJ l ndonJ•si;J SJ'ili ngg:J 
c!ip~lukm sarana dan orasara
na pen~"ljang termasuk-penam
bahan Jumlah kereto. api. "Ha
rus ada jalur ganda di jalur uta
ra dan, selatan. Di utara, jalur 
ganda .:>aru sampai Pekalongan 
dan .di .. selatan ba.ru sampai Ku
tOarJo, kat anya. Oengan me
manfaa tkan kcreta api, maka 
JU!Ttlah JWnumpang a tau barang 

"Kami akan merev:italisasi 
jalur-jalur yang s ud<1h aktif 
serta mereaktivasi jalur-jalur 

yang belum aktif di mana m eru
pakan jalur yang potensial se
cara ekonomi," kata Dirjen Per
keretaapian . Kemenhub Tun
Jung Indrawan saat jumpa pers 
ili Jakarta,_Senin 4 10)~ ' 
. 1 a:K hanya itu, Kemente-

nan Perhubungan dan KAI . 
ak l.ak Juga • 

an me ukan beberapa Jang-
kah seperti peningkatan nemLi
naan keselamatan para petugas 
operaswnal . di Japangan, dan 
perketatan pengujian, sertifi
kasJ terhadap sarana prasarana 
serta SDM erkeretaa ia ' 

" ntu:K Stan ara Operating 
Procedure (SOP) masinis bekerja 
ndak boleh lebih dari delapan 
Jam, dan sebelum bertugas wa
Jib melalui proses pemeriksaan 
ke!>eha tan, hal-hal semacam ini
la.h yang akan kam.i bcnahj " k _ 
tanya. ' a 

Proses penganggaran untuk 
pengcmban ~an tersebut, d il a
kukan oleh pemerintah sebagai 
rcgu l <~ t o r. Menurut Tun · 

yang diangkut akan lecil1 ba- pc JUng, 
ak hin _ nganggaran subsektor dalam 

ny , se gga mengw-angi vo sc tahun d i al okasi ~<a n sebesar 
lume k en daraan yang berope- 40 so 
ra ili . a raya. - . persen . "l(amj ingin ilipc-

D .~-.,.,--nui.J SilPlp<::J J Ul) ]Jerscn, agar ,.1·• trc ' tu r enacr a (l Jr]cn) 
P rkc rctaap ian, Kemt:ntcri<uJ n~Jhi samp <Li 100 pc rs en, agar ti 
Pcrhu bu ngan (Kcmcnb ub) Twl- cl.tk mengalamJ deadlock, unntk 
jung lndr<nv<J n mcnga takan pc- Jtu S<mga l mcmungkinkan ada
lll•TJJJJ ;dJ 1!;, , 1 f\ 1\ J nwnj;,njil-:; 111 nyJ kerja sama dengan swasta 
p t:m bcn aJ1an menyelw·ub sis- at au public-priva te partnership 
tern pcrkeretaapian Indonesia. (PPP), bah.kan dcngan inves tor 
Untuk itu , persiapan masteplan asmg," kat anya. 
program pcngembangan perk- Semcntma darl Mam uj L!, 

Sulawesi Barat (Sulbar) Gubernur 
Provinsi SuJba.r, Anw31- Adnan 
Saleh m engatakan, pi.haknya 

ere taap1an tid c:.k hanya unntk 
Fu.!au Jawa, nan1un di selurub 
wilayah lndonesia. ___ ....,, 

+-------------------------------------------·-----
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jalur Kereta Api Sulawesi Disambut 
Positif 

RENCANA pe-:nbangunan rei 
keretil api yang meiewati bebe
rapa provinsi di Sulawesi menda
pat sambutari posisif berbagai 
kcJangan, baik masyarakat mau
pun pengusaha. Eka Firman, Di
rektur PT Trans Kalla Makassar, 
mendukting rencana pemba
D&UDan sarana kereta api itu . . 

Pernbangtinan sarana trans
port<:si baru model kereta api :li 
Sulawesi tak lagi sekadar harap

. an melainkan menjadi Kebutuh
an sang at. mendesak. Eka me
r.gatakan, kereta api dari dulu 
hanya menjadi wacana. Saat ini 
masa realisasi guna mengikuti 
pertumbuhan daerJ.h yang 
terns berkembang. "Ki.ta sangat 
menyambut baik wacana pem
bangunan kereta api iill. Kalau 
bisa secepatnya," ujar dia. 

Eka mengungkapkru1: kereta 
api salili satu sarru1a trans-

portasi publik yang mampu 
menyentuh ">egala lapisan ma
syarakat. Jika pemb3r1gunan sa
rana transportasi ini terwtijud, 
geliat pembangunan akan rna
kin melaju. Karena kereta api 
~emiliki . nilai ekonoinis tinggi 
hlngga berimbas pada pening
katan kesejahteraan rakyat. 

. Khusus Trans Studio, selama ini 
pengunjung banyak datang dari 
luar Sulsel. Mereka warga kel as 
menengah ke atas yang datang 
menggunakan pesawat. 

Menurut dia, wacana ini 
mesti terealisasi hingga tak 
sekadar wacana sejak duJu. Da
lam proses pernbangunan, se
baiknya dilakukan pemerintal1 
se lt'Jnpat. Tujuann ya, memak
simaik an sosralisasi terutama 
soal pembebasan tanall. 

"lni hams pendekatan pro
aktif dar i pemerintah maupun 
dari keru11anan. Agar segaJa sc-

suatu Jancar, dukungan harus 
datang dari sellll1J-11 pihak. Se
mua stakeholder harus ikut ber
peran termasuk tokuh masyara-
kat ," ujar dia. 

Mtthan1mad Nawir dari l<rri-

Pembangunan 
Rei Keret~ ApiSulawesl 

Tahapl 
Kota Makassar, 
Maros, Pangkep, 
Barru, Parepare, 
Sidrap, Luwu, Mal iii, 
~in9ga .Sorowako 
~e~arak sekitar 700 
kilometer. 

Tahap ked~,~a . • 
Dari Patepare; Plnrang, Pol man, 
Ma~ene, MarylUju utara, Pasang Kayu 
berJarak sekrtar 409 kilometer. 

Tahap !II 
Meliputi Mamuju Utara, Sulawesi 
Teng<lh, Goro'htalo, hingga Sulawesi 
Utara. Jarak 1.000 kilometer. 

HUMASDA PT. KA DAOP 1 JAKART~ 
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Proye · Rei Ganda Butuh 
Rp 9 TriliHn 
·Anggar;:m yang dipe

nuhi pemerintah 
40-50 perscn. 

JAKARTA - Direktur Jen
deral Perkeretaapian 
Thndjung Inderawan me
nyatakan dibutuhkan da- , 
na sekitar Rp 9 trJiun 
lringga 20H untuk mem
bangun jalur ganrla (dou
ble track) rel kereta dari 
Jakarta hingga Sll:'abaya. 
"Kalau dana tersebut ua
pat disediakan pemerin:. · 
tah, jalur ganda hingga 
Jawa Timur bisa diselesai
kan," ujarnya kemarin. · 

Menurut · Inderawan, 
program pembangunan 
jalur ganda lintas utara 
dan lintas selatan IJ1eru

pakan salah satu rencana 
pemerintah ll1eningkat
kan infrastruktur darat. 
"Saat ini jalur kereta api 
yang sudah berjalur gan
da adalah Jakarta-Cire
bon dan Cikampek-Pur
wokerto. Sedangkan di 
lmtas selatan adalah Ku
toarjn-Jc,gja-Solo.' 

Meski demikia .. , jalur 
ganda sudah dibangun cJj 

beberapa Jokasi, temtama 
yang memiliki ]a],' lintas 
kereta a pi, seperti cJj lintas 
tengah yang meliniasi 
Purwokerto, sedangkan di 
utara jalur Larangan-Pe
tarukan. 

"Selebihnya , Sema-
rang-Surabaya merupa
kan jalur ya ng utama 

· ya ng harus disel esaikan 

pembaugunannya," kata 
Inderawan. 

Dana sebesar Rp 9 trili
un, kata dia, selain guna 
membangun jalur g~-~ida 
baru, digu11akan untuk 

· merevitalisasi jalur-jalur 
kereta, riiengganti bantal
an rel, ll1emperbaiki.leng
kungan rel, dan lainnya. 
Saat ini, keterbatc>.san alo
kasi dana dari pemeriptah 
memaksa Direktorat Per
keretaapian . .,menyusun 
program pembkyaan se-
ca:I'\1 p14-sial · 

siunPurwosari, Solo, Inde
rawan n1er.yataka1, "Kami 
akan n1eningkatkan pem
binaan keselamatan kepa
da para petugas operasio
nal di lapangan." 
· Selain itu, kata dia, pi
haknya akan ll1emperke
tat pengujian dan sertifi
kasi prasarana, sarana, 
dan sUinber daya manusia 
perkeretaapian, termasuk 
sertifikasi rna5inis. "Tapi 

· k3ll1i masih tunggu hasil 
pemeriksaan di lapangan. 
Setclah itu baru kami la
iru]qm evaluasi secara me
nyeluruh," katanya. 

Dia n1emastikan,· kece
lakaan di Stasiun Petaru-

1 

kan akibat kesalahan ma
kt>reta api adalah anggar- sinis. "Masinis n1elanggar 
an yang diajukan setiap sinyal merah, yang artinya 
tahun tidak dapat dipe- tidak aman." 
nuhi. "Dari 100 persen Sedangkan kecelakaan 
anggaran yang diajukan, di Stasiun Purwosari dise
biasanya pemerintah ha- babkan oleh tidak fokus
nya men1enuhi sekitar 40- nya petugas pengatur per-
50 1.: 15p,;;e~;,;;.;;;en_,_" u&,·!;;;arn;.:.:d,..;;a.;... __ , jalanan kereta a pi (PPKA) 

Incii-ewan · mengakui 
kendala pendanaan pem
ba,ngunan infrastruktur 
dan revitalisasi jalur-jalur 

ntuk itu, selain dari d'al3ll1 memasukkan kere
pemerintah, sesuai dengan ta ke jalur satu secar2 
Undang-Undang Nomor sempurna. "Waktu itu ada 
23 Tahun 2007 tenh:ng sejllll1lah massa yang me
Perkcretaapian , Kereta lerr.pari ke1-eta Gaya :3am 

pi diperbolehkan men- karena mereka (massa) 
cari da na cla ri swasta. mend uga di dalam kereta 
Pembangunan rei ganda ada suporter sepak bola 
melibatkan investor asal Persib Bandung. Itu pe

Api Ignasius Jonan me
nyatakan rel ganda yang 
hwus dibangun pada saat 
ini sekitar 400 kilometer. 

Perihal kecelakaan ke-

ngaruhi psikologi petugas 
PPKA," katanya. 

e AU NY I ROSAUNA I ANTARA 

reta api di Stasiun Petaru
kan , Pem alang, clan cJj Sta- '· 

. ' 
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2011, KRL Jabodetabek 
Gunakan e-Ticket 
Kebanyakan penumpang 

KRL ekonomi mungkin 
tak pernah bertransaksi 

dengan bank. 

JAKARTA- Pf Kereta Api Indo
nesia (KAI) Cornn,uter Jabode
tabe~, anak usaha PT Kereta 
Api, yang mengelola kereta rel 
listrik Jabodetabek, akan mem
berlakukan electronic ticketing 
(e-ticket) mulai 2011. Sistern ti- · 
ket ini menggunakan mesin 
elektronik menggantikan sis
tern tiket konvensional dengan 
kertas. • 

Pemberlakuan sistem 1m 

merupakan salah satu program 
besar pembenahan sarana dan 
prasarana oleh PT KAI Com
muter, yang dananya berasal 
dari pemegang saham. "Sistem 
ini merupakan langkah kami 
untuk menjadikan Tl sebagai 
tulang .punggung," kata ·sekre
taris Perusahaan Makmur Sya
heran di kantornya kemarin. 

Makmur menjeiaskan, tiket 
elektronik i:ni akan diberlaku
kan UD Luk semua kelas dan ju
rusan kereta. Namun tarif kere
ta tetap tak berubah. "Sistem 

ini untuk memperbaiki sarana, untuk menghilangkan penum
tak . ada hubungannya dengan pang gelap yang tak membeli ti
harga tiket," Makmur mene- ket dan lebih praktis, sehingga 
rangkan. tak aria lagi antrean panjang un-

Penggunaan e-ticket, tcrma- tuk membeli tiket. Selain itu, PI' 
suk pembeliannya, sama seperti KAI Commuter mP.rtinekatkan 
sistem J'embayaran jalan tol de- pel<iyanan dengan men<Jllbah 
ngan kartu . e-Toll. Pertama, CCIV alias kamera pengawas. 
Malmmr mmuturkan, cal on pe- In,na, salah satu . pengguna 
numpang kereta membeli kartu KRL Pakuan Ekspres rute Bo
yqng berisi uang deposit di lima gor-Tanah Abang, berpendapat 
bank mitra Pr KAI Commuter, sistem baru yang akan diberla
yaitu Bank BNI, BRI, BCA, kukan oleh PT KAI Commuter 
Bank Mandiri, dan Bank DKI. justru memperumit kcadaan, 
Pada pintu masuk stasiun, ter- terutama bagi penun1pang lffiL 
dapat palang dan mesin bema- kelas ekonomi, yang kebanyak
ma KIT atau mesin pembelian an mungkin tak pernah ber
tiket, yang akan mengurangkan transaksi dengan bank. Inna 
deposit pada kartu. Hanya pun sangsi, apakah sistem ini 
orang yang membayar tiket bisa memastikan pembeli tiket 
yang boleh lewat. Mesinnya se- ekonomi tak bisa naik kereta 
perti yang ada di swalayan. kelas ekspres dan sebciliknya. , 

Mesin yang sama akan dite- "Lebih baik lihat dulu evaluasi ' .. 
mui ketika penumpang akan . penggunaan e-Toll. Apa saja ke- : . 
naik kereta. KIT yang akan me- kurangam'lya," Inna inengucap- I 
meriksa apakah calon penum- kan. J. 
pang sudah membeli tiket Rtau r !{encananya, e-ticketaKan di- ~ 
belum. Terakhir, pada saat tu- ~ coba pada Oktol::er dan Novem- i 
run eli stasiun, ada lagi mesin l her 2010 untuk KRL ekspres. · 
Kl'f yang akan memeriksa apa- ~ Bahkan PT KAl Commuter 
kah penumpang sudah membe- • akan menetapkan tarif KRL 
Jj tiket kereta yang baru saja di- ekspres berdasarkan jarak tem-
naikinya. puh, buka:1 relasi se12erti seka-J 

Menurut Makmur, sistem ini rang. e RENIIY FITRIA SARIJ JOBPIE S -

-: 

. -~- - ..... 
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Sistem GPS Bisa 
Amankan Jalur KA 
Kecelanaan kereta api dapat terjadi, antcra lain 

- lwrena arnblesrzya rel, rusaknya sistem persinyalan, 
\ dan kelalaian petugas, baik masinis maupun penjaga 
perlintasan. Masalah tersebut dapat diatasi di 
antaranya dengan menerapkan global positioning 
system. 

Oleh YUNI IKAWATI 

kan di ruang masinis dan di sta
siun tertentu yang akan dilalui 
kereta tersebut," kata Hasanud
din, Guru Besar Geodesi ITB. 

S 
ebagai salah ~atu sistem Apabila pergerakan ditampil-
satelit :1avigasi yang 'Ja- kan langsung di peta digital 
nyak digunakan di dunia, yang ditempatkan di ruang rna-

global positioning system (GPS) sinis (setiap lokomotif), di sta-
se]ama ini biasa digunakan un-

1 
si\m, dan kantor pusat PT KA, 

tuk mendukung lalu lintas di ja- ' semua piliak yang bcrkepenting- 1 

Ian raya, ]aut, dan udara Bela- ! an dapat mengetahui pergerak
kangan, sarana tersebut diuji co-J an KA dari waktu ke waktu. 
ba tim peneliti Kelompok Ke- I Menurut Hasanuddin, akan 
ilmuan Geodesi Institut Tekno- lebili baikjika sistem pelacakan 
logi Bandung untuk mendeteksi : ini langsung i:erkait dengan 
pergerakan kereta api (KA). · sistem pengereman otomatis 

Sistem ini dimanfaatkan un- 1 
KA "Kalau dua kereta berada 

tuk memantau posi.Si dan kece- 1 dalam satu jalur dan akan terja
patan KA secara kontinu de- . \ 
ngan selang waktu yang diingin- ·. 
kan. Ada beberapa bentuk arsi
tektur sistem yang dap:~t diin1- . 
plementasikan untuk memantau ; 
pergerakannya, ungkap Hasa
nuddin Z Abidin, Ketua Kelom
pok Keilmuan Geodesi ITB. 

Untuk itu, kereta yang akan 
dipantau harus dilengkapi de
ngan alat penerima (receiver) si
ny:!l GPS. ?osisi dan kecepatan 
KA dikirim okh satelit GPS se
cara periodik dan otomati s cb 
lam hitungan dctik :~tau lebih, 
sesuai kebutuhan, ke pusa t 
pcngontrol untuk kemudian di
tampilkan pada peta elektronik 
atau digital di layar monitor. 
..Jl)engan mengamati pergerak

an semua KA pada sistem peta 
elektronik secara kontinu dari 
waktu ke waktu, petugas di pu
sat pengontrol mudah mengelo
la secara terpadu pergeraka·n 
keret :~ api. "Untuk lebih me
ningkatkan sistem pengamanan 
pergerakan J<ereta, s iste n1 visu
alisasi in i sebaiknya ditempat-

di tabrakan, sistem tracking se
cara otomatis menjalaJlkan 
sistem rem kereta api meski 
masinis sedang tidak eli ruang 
masinis," kata Hasanuddin. 

Uji coba lapangan 
Pengkajian kine1ja si<~em 

yang menentukan posisi KA se
cara kinematik dilaksanal<an be
berapa tahun lalu pac!a j :Uur 
Bandung-Jakarta pergi pulang 
6Jp). Survci scsi pertam~• dila
kukan pada siang hari dengan 
mcng,ounakan KA pen umpang 
Parahyangan jurusan Ban
dung-Gambir pp dan survei sesi 
kedua dilakukan pada malan1 
hari dengan menggunakan ke
rel~ a pi barang jurusan Gede
bage-Tanjung Priok pp. 

Dalam penelitian ini, untuk 
mengecek ketelitian posisi dife
rensial digunakan tiga stasiun 
rcferensi yang d i tcmp:.~tkan di 
Kampus JTB, Bandung; Jati lu 
hur, Punvakarla; dun Kwitanv.~ 
.Jakart a. Ket ig<J stasiun ini teL 

c!J.ket::lhui koordinatnya. 
Pengamatan sat~lit GPS di 

ketiga stasiun referensi dan KA 
menggunako.n sistem penerima 
GPS tipe geodetik dua frekuensi. 
Antena GPS dij)asang di bagian 
d~pan atas lokomotif. Koordinat 
relatif KA terhadap stasiun refe
rensi dari waktu ke waktu dikc
tahui deng:m mengolah data 
GPS. Dalam penelitian ini perlu 
ditetapkan konfigurasi satelit 
yang sesuai sepanjang jalur KA 
Bandung-Jakarta · 

"Posisi absolut kereta dalam 
tampilan tiga dimensi minimal 
memerlukan em pat ~atelit dan 
untuk dua dimensi horizontal 
minimal perlu tiga satelit," ujar 
Hasanuddin yang melakllkan uji 
coba pemantauan itu bersarna 
Najib Faizal ciari Kelori1pok Ke
ilrtman Geodesi ITB. 

Peneli.tian ini menunjukkan 
bahwa jun1lah satelit dipenga
ruhi oleh perubahan konstelasi 
satelit GPS dengan waktu. Hal 
ini juga disebabkan oleh kondisi 
topografi, pepohonan, serta ba
ngunan di sepanjang rute per
jalanan KA 

Secara umurn, keberadaan sa
telit GPS pada rute KA Jakar
ta-Bandung dapat dikatakan ba
ik karena setidaknya 90 persen 

waktu pengamatan dapat dia
mati :~ ;:cara kiJ1ematik oleh em
J' e<l atau l<>bih sakli l. 

J'eknil< kinemalik yang Ji 
kembangkan J-Jasanudd in y~lll!( 
merai h doklor dari Universitas 
New Brunswick, J<anada, itu le
bih baik dibandingk:m clengan 
sistem lama atau statik. Kele
bihannya adal:!h pada kecepatan 
penentuan posisi meski pesawat 
penerimanya bergerak. 

Uji coba di laboratoriwn 
menunjukkan, keccpatan pe
nentLJan posisi berada pada 
orde detik, yaitu Sl'hit;r· dua 
l1ingga tig;l tidik. " I)~,Jan, kun
disi diam saja , •'ceiver denga11 
melocle l ~m1a memerlukan wak

lu setcngal1 hi ngga satu jam," 

'----~~==============~·------- ungl<apny;; . 
Dari basil studi awal ini eli-· 
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Sistem GPS pad a t<ereta Api 
Lokasl Titik·ti til< 
Referensi GPS 

Penggunaan GPS dapat diterapkan pada 
kereta api. Satelit ini mencatat posisi, arah, 
kecepatan, dan waktu dari pergerakan Tanjung Priok 
kereta api. Data-data ini dikirimkan ke pusat 
kontrol untuk kemudian ditampilkan 
dalam sistem peta digital. Berikut percobaan 
pemantauan pergerakan kereta api yang dilakuk<m oleh ITB. 

Karakteri stik Survei GPS 

Survei Siang Hari 

Jenis Scri CC pengangkut 
lokomotif gerbong penumpang 

Kece~ata n KA 60-100 km/jam 

Interval data 3 detik 
-
Waktu Kami s, 26 April2002 

Rincian 08.10-10.56 
waktu (Bandung-Gambi r) 

11.35-14.22 
(Gambir-Bandung) 

pergerakan KA dengan GPS ber
prospek baik untuk diterapkan 
pada jalur KA Bandung-Jakarta. 

Aplikasi GPS telah dimulai di 
Indones:a melalui program Ri
set Unggulan Terpadu. Program 
ini dilaksanakan o]eh Jurusan 

Survei Malam Hari 

Seri CC pengangkut 
pet i kemas. 

40-80 km/jam 

5 detik 

Kamis-Jumat, 26-27 April2001 

21.40-03.18 
(Gedebage-Tanjung Priok) 
03.31-09.05 
(Tanjun~ Priok-Gedebage) 

armada taksi di Jakarta Dengan 
sistem ini, gerakan seluruh ar
mada taksi daj:>at terpantau dari 
pusat pengendali. Dengan 
mengoperasikan sjstem sa:telit 
navigasi, pemantauan posisi dan 
pergerakan suatu ooyek d.i per
mukaan burni da..•1 di atmosfer 
nemanJS dapat dilakukan. 

Si em satelit navigasi yang 
paling bauyak digunakan adalal1 
Navstar-GPS (navigation satel
lite timing and ranging-global 
positioning system), yang biasa 

~tel it 
¢?~' , GPS 

' ' 
\ 

·' ' \ 

disebut GPS saja. 

' \ 

' ' 

Satelit GPS milik Departe
men Pertahanan Amerika Seri
·kat pertama kali.diluncurkall 
pada 1978. ~istem ini terdiri dari 
konfigurasi 24 satelit yangmela
yang pada ketinggian 20.000 
km. Di dalanmya tetrnliat radio 
navigasi rian fasilitas penerima 
sinyal untuk mcnentukan posisi 
obyek. Per,ggunaan satelit GPS 
untuk tujuan sipil dimulai pada 
1982. 

Di Indonesia, aplikasinya, an-

I 

I 

Ada 24 sa tel it GPS yang 
mengorbit pada ket inggian 
7.500 m di atas permukaan 
bumi dan melil},t s pad a 6 
jalur lintasan. i1 ~tel it ini 
mengelilingi ~umi sebanyak 
dua kal i dalam waktu kurang 
Jari 24 jam. 

BFSTARI 

tara lain, untuk bidang geologi: 
deformasi gunung api, penurun
an tanah, pergerakan tanah le
reng, serta aktivit'l.S tektonik di 
sejunJah loh.asi di Indonesia 
Alat GPS juga dimanfaatkan Br.
dan Pe:tanahan Nasional untuk 
menetapkan titik persil. 

Sebagai sistem satelit navigasi 
global, GPS bukan satu-satunya 
sistem di ruang angkasa Ada 
Glonass milik Rusia yang m e1 .. 
liki 19 satelit, tetapi bentuknya 
konservatif. 

==============~~-
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PT KCJ Uji Coba Tiket Elektronik 
urituk KRL Ekspres 

J _ A. KOMPAS - PT 
Kereta: Api Commuter a ode
tabek atau PT KCJ saat ini se
dang mempe'rsi~.pkan dim akan 
menguji coba secara internal pe
laksanaan tiket elektronik untuk 
kereta api rellistrik ada ekan 
de pan 

Corporate Secretary PT K<;J 
Makmur Syaheran mengatakan, 
sistem tiket elektronik sudah di
siapkan untuk 39 stasiun kereta 
yang menjadi te1npat pember
hentian KRL ekspre~ di seluruh 
wilayah Jabodewbek Seluruh 
peralatan untuk' 'penggunaan ti
ket elektronik ini sudah terpa
sang di stasi:m itu. 

"Setelah uji coba, kami akan 
melakukan evaluasi atas peng- . 

. gunaan tiket elektronik itu. Kami 
berharap tiket elektronik bisa di
terapkan f.>ada KRL ekspres pada 
tahun rlepan," kata. l'vfakmur, 
Jumat (l/ 10). 

Untuk menunjang pelaksana
an tiket elektronik ini, PT KCJ 
juga menggandeng lima bank un
tuk menyediakan kartu yang ber
fungsi sebagai tiket elektronik 
Kelima bank itu adalah Bank 
Mandiri, BCA, BNI, Bill, dan 
BankDKI. 

Tiket elektronik KRL ini bisa 
disinergikan dengan tiket bus 
transjakarta bilfl ~ank juga di
tunjuk untuk mengeluarkan tiket 
elektronik bus itu. 

Tiket itu :1antinya ditem
pelkan pada alat di pintu masuk 
peron. Saldo p?.da tiket akan ber
kurang otomatis setelah diguna-

Persia pan 
Adrian, salah seorang mckanik 

vang sedang memper s iapkan alat 
pembaca tik'ct elektronik eli Sta-

siun Rawa Buntu, Tangerang Se
latan, Ba:nten, meng?ta1mn, se
cara teknis sebetulnya tielak ba
nyak persoalan tmtuk memper
siapkan alat pembaca tiket elek
tronik di stas iun ini. 

··u ntul, mempersi;1pkannya, 
hanya menggunaka:n software da~ 
ta biasa saja. Kita tinggal instal 
dan menguji cob:1 sebentar saja, 
semu&nya bisa langsung diper
gunakan," ujarnya. 

Fadillah, petugas penga·.vas 
mekanik yang ditemui di Stasiun 
Rawa Buntu, .mengatakan, ren
can:mya, sela:ma ·sebulan men
datang, alat pembaca tiket ele~
tronik d; setiap stasiun yang di
persiapkan sckarang akan diper
gunakan oleh kalangan internal 
pegawai PT KA duJu. · 

"Baru setelah sebulan diuji co
ba di kal<~ngan internal dan di
evaluasi, kalau ada kesalahan, ke
mudian diperbaiki, baruJah akan 
dipergunakan untllk umum," 
ujar Fadillah. Iajuga mengatakan 
bahwa secara teknis sebetuJnya 
tiket elektrmtik bisa digunakan 
untuk semua jenis KRL. 

Fadillah juga mengungkapkan, 
uji coba sebet11lnya akan bcr
langsung hi:ngga bulan Desember 
tahun i:ni. Harapan:nya, pada awal 
tal1an depan, tiket elektronik ini 
sepenuhnya bisa dipergunakan 
untuk umum. 

Ditanya soal harga kartu yang 
akan dipergunakan sebagai tiket, 
Fadillal1 mengatakan, rencana 
nya akan el iju CJl Rp 17.000. Harga 
ini masih harg:1 da~ar !:arena ma
sih h ~ n1 s diisi ulang dulu di tem -

numpang KA Ciujung AC, 
mengatakan, senang dengan 
perbaikan yang dilakukan penge
!lola KRL. Apalagi, kalau tiket 
:elektronik itu juga bisa digu:na
!kan u;1tuk KRL AC Ciujung, ma
ika _ akan memudahkan penggu-

-' na 
. "Kalau kita terburu-buru dan 

ketika tiba di stasiun, kereta Ci
ujl!::& sudah dekat, kita tidak 
perlu antre di depa:n loket untuk 
membeli tiket. Belum lagi jika 
kita tidak menyediakan uang pas 
untuk membeil. tiket, maka akan 

dibutuhka:n waktu lebih lama lagi 
untuk menunggu . kembalian," 
ujarnya .. 

Kalau terla:mbat, · · menurut 
Pardi, menunggu KRL Ciujung 
berikutnya akan cukup lama 

Sari (26), maha:siswi sebuah 
perglifllan tinggi swasta di ka
wasan ·Burni Serpong Da:mai, Ta
ngermg Selatan; jug<>. mengaku 
senang jika ada tiket elektronik 
untuk KRL. "Jadi tielak perlu 
selalu meilyediak:ln uang receh 
untuk membeli tiket KRL," ujar
nya. (ART/MAM) 

-,1'<lq Buc.t y0 '1 
I' ~) . !/ '-

'> ,ro 
"9" . .Jak berubah, semen

till, .rtu perdana untu k tikct 
elcL tknik kereta komuter itu bi
sa el ibeli di Stasiun Juanda, Ja
kmta. Nam un nantinya, akan bis:J 
elibeli el i sejumlah bank Scela 
ngka n untuk mengisi ulang, bisa 
elilakukan el i loket pembelian ti 
kt>l di sel i3Jl stasiun y:lllg sudah 
mcnyediak:111 ;ilal un tuk isi 
ulang'· ujarny<l. 

Pardi (:-!7). salah seorang pe-
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Adrian, 
mekanis, 
menyiapkan alat 
r embaca tiket 
elektronik 
di S~asiun 
Rawa Buntu, 
Tangerang 
Selatan. Alat ini 
akan mulai diuji 
coha selama 
sebulan, . 
sebelum 
dipergunakan 
oleh p~ngguna 
Kereta Komuter 
Ekspres. 

• 
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Kereta Api untuk Angkut Kontai11.er 
JAKARTA, KOMPAS - Ja
babeka dan 1'T Kereta Api me
nyepakati angkutan kereta kon
tainer menuju Pelabuhan 1i;m
jung Priok, Jakarta Utara. Trans
portasi alt:ernatif itu akan di
tujtikar> untuk melayani peru
sahaan-perusahaan di lingkung
<:n Kawasan Industri Jababeka 
dan sekitarnya 

K e~epakatan itu ditandai pe
nandatanganan nota kesepaham
an antara Cikarang Dry Port, 
anak perusahaan PT Jababeka 
Tbk, dan PT Kereta Api Logist;k, 
a11ak perusanaan 12' Kereta Api, 

Kamis (30/ 9) di Jakarta 
Hadir dalam penandata-

nganan tersehut Hyanto Wihacli, 
Direktur PT Jababeka Tbk; Hadi 
Rahardja, Wakil Presiden Direk
tur PT Jababeka Tbk; dfui Yayat 
Rustandi, Presicen Direktur PT 
KeretaApi Lo~istik 

Kini, fasilitas kepabeanan ter
padu teiah diterapkan di Cika
rang Dry Port. Der.gan demikian, 
penyeclia jasa logistik langsung 
dapat menggunakan ja}ur kereta 
sebagai alternatif pengangkutan 
kornoclitas ekspor irnpor, tanpa 
lagi hams mengurus dokurnen di 

Pelabuhan Tanj~mg Priok 
" ..... ;n{runi aK3n menye<:IJaKan in"' 
frastruktur rei kereta api di area 
Cikarang, Bekasi, dan Lemah 
Abang, dilengk:ipi kereta peng- 1 

angkut," kata Yayat Rustandtr 
-saat mi mfrastniKft1r rei di 

Pelabuhan Tanju ng Priok belum 
sampai tepat eli dermaga, tetapi 
masi.h sekitar 2,5 kilometer dari 
de rmag;• milik J :,kar t:• I nt2rn:,l:i
onal Con t 1ine r Terminal (.Jl CT) . 
N:mliny:1, cmp l:Jse m ·n kh usus 
kon tainer yang cli ~ ngku l nleh ],e
rc ta :1kan d i b<~ngu n el i :Ill la ra J er
!11:1)';: 1 .J JCT dan l<oja. (HYC) 
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KR. ·· Terapkan E
iTicketing · 
JAKARTA(SINDO)
Penjualan tiketkereta 
rellistrik (KRL) mubi 
tahun depan tidak dila
kukan secaramanual. 
Awal2011PTKAI 
Commuterjaborletabek 
(KC]) berencana 
menerapkan electronic 
ticketing(e-ticketing). 

AMenurut Corporate Secretary PT 
KC] Makrnur Syaheran, ptmberla
kuan sistem pernbelian tiket de
ngan menggunakan mesin elektro
nik ini rnerupakan salah satu pro
gram besar pernbenahan sarana 
dan prasarana. Iujuannva untuk 
memberikan kenyamana-n dan pe
ningkatan pelayanan kepada pe
langgan. "Sistem ini adalah langkah 
kami untuk menambah saran a dan 
prasarana dengan otomasi sistem di 
kereta rei listrik dengan menja
dikan IT (teknologi in formasi) 
sebc:gai tulangpunggungnya," kata 
M::tknmrSyaherai_l ke1~;arin. 
€l em er ~ " 1' <11~ . i1'kct1111; ini 
·an diterap;;an untu h semua ke

as kere!"a ci <.JJ jurusan. Seclangkan 
arif kereta ti da k rerpeng:1 ruh de-
gan w~mberlakuan sistem ini. 

-Iarga tiket" kereta akan seperti se
belumnya jika pemerintah belum 
melakukan kenaikan harga tiket 
yangsempat ten uncia. "SisLJJ ini 

hanya bentuk perbaikan sarana, 
tidak ada hubungannya dengan 
harga tiket ";diljutnya. 

· eknis pemneli n e-ticketing 
seperti mekanisme pada pemba
yaran tarif tol dengan menggu
nakan kartu e-toll . Pertama, calon 
penump<mg harus mem beli kartu 
yang berisi uang deposit di lima 

. bank yang menjalin kerja sama 

dengan PT KAI yaitu Bank BNI, 
BRI, BCA, Bank Mandiri, dan Bank 
DKI. Kedua, saat memasuki sta
siun;terdapat mesin bemama KIT 
yang mengurangkan deposit di 
kartu tersebut. Ketiga, nantinya 
ada mesin KIT lagi saat penum
pang menaiki kereta untuk mcmeJ 
riksa apakah rnereka sudah mem
beli tiket terse but. 

Terakhir pada saat turun di 
s tasiun · terte~tu aJran ada mesin 
yang sama unt-uk memeriksa kern
bali apakah penumpang benar-be
nar sudah membeli tiket kereta. 
"Mesinnya seperti yang ada di 
swalayan. Langkah ini untuk meng
hilangkan penumpang gelap yang 

l:erdp ti:.lak me,nbeli ti:Zet. Selain 
itu, sistem ini juga akan mening
kmkan keprak tisan dan mengh i
langkan antrean panjang saatpem
hel ian ' iket menggw1akan kenas," 
ujarnya. 

Rencana pemberlakuan e-tic
keting ini menclapat penolakan dari 
scjumlah penumpan P KRL.lnna 
Fitaryani, 25, pelangg~ KRL Paku-

_an Ekspres jur~san Bogor-Tanah 
Abang menilai, pemberlakuan sis
tern ini justru memperumit keada
an, terutama para penwnpangKRL 
kelas ekonomi. Sebagian besar 
p~n~pangkelasekonomi kemung
kinan )arang bertransaksi eli bank. 

Inna juga pesimistis sistem ini 

menjamin KRL bebas dari pe-
'· numpang gelap. "Lebih baik lihat 

d.l!lu evaluasi penggunaan e-toll 
;yang_ kebanyakan dari orang yang 
kualnas pendidikannya bai.k A . k . pa 
5?Ja ekurangan sis tern e-toll. Baru 
SI_stem e-ticketing mungkin bisa -
dilakukan dengan baik,"ujamya. 

Murofa, 23, penumpang KRL 
kelas ekononri, mengaku keberat
an_ dengan sistem terse but sebab 
~na Ydng berprofesi sebagai clean
zng servic~ ~i mengaku jarang ber. 
trans_a~~~ dJ bank. Meskipun dia 
memiliki rekening,saldonya selalu 
renda~. "Saya•inginnya tetap saja 
sepertJ semula (manual). Kalauh ~
nya untuk mengatasi penumpang 

gelap, ya ditindak dan diawasi se
cara ketat saja," ujamya. 

Direktur Ekseku~i f .Ma~y<lra 
kat Pemantau Kebijakan Ekse
kutif dan legislarif (Majelis) Sugi
yanto menyarankan agar pene
rapan e-ticketing lintuk KRL dil a
kukan secara berrahap. Kalau 
Jangsu ng dilakukan secara seren
tak kepada semua jenis kereta, itu 
akan menyulitkan. "Pem berla
kuannya bi sa meniru penerapan 

HUMASDA PT. KA DAOP 1 JAKARTA 
Jl. Taman Stasiun Kota No.1 ,Jakarta 11110 
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kereta khususwanita (KKW) yang 
dimulai dari KRL ekspres. Kalau 
efektif, baru ke kelas yang leb;h 
rendah yakni ekonomi AC dan 
ekonomi '' ungka pnya. 

( ahmad baidmyi) 
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DPR minta status PT Kereta A pi 
diu bah 

OLEH RAYDION SUBIANTORO 
Bisnis lndcnesia 

JAKARTA: Komisi V DPR mengusul~ 
kan <>gar PT Kereta Api diubah statusnya 
menjadi pe.-usahaan umum (Perum) 
supaya lebih berkonsentrasi pada pela
yanan, bukan keuntungan. 

Wakil Ketua Koinisi V DPR Muhidin 
M. Said mengatakan' u5ulan itu akan di
bahas lebih lar.jut di ailtaranya melalui 
panitia kerja (Panja) keselamatan kereta 
api, yang telah disetujui pembentukan-
nya. . 

"Apakah masih pantas pakai PT Kereta 
Api, atau menjacli Perum yang menguta
inakan pelayanan, bukan bisnis semata," 
jelasnya Senin. 

Selain , Muhidin, sejumlah anggota 
Komisi V DPR Jainnya juga mengusulkan 

·agar PT I<A sebaiknya menjacli Perum saja, 
dan terus mendapat subsidi dari peme
rintah jika terus mengalami kerugian. 

Usulan itu mengemuka saat rapat kerja 
Komisi V DPR dengan Kementerian Per
hubunga.1 , Dirut PT KA, dan Komite Na
sional Keselamatan Transportasi [KNKT], 
terkait dengan kecelakaan. 

Sementara itu, Ketua Masyarakat ltans
uortasi Indon~sia (MTI) Danaag Parikesit 
inengatakan pengubahan status PT KA 
menjadi Perum merupakan suatu ke
munduran karena tren global perusaha
an ya ng saat ini mengarah ke korporasi. 

"Itu jelas suatu kemunduran, kc>rena 
yang salah bukan status melainkan sis-

temnya. Seharusnya, pemerintah dan l7f 
Kf. harus ;elas membuc. t kontnk kinerj :: 
terkait dengan pemberian dana public 
service obligation [PSO] , lal u pembukuan 
juga harus jelas," ujamya. 

Dia menilai sampai saat ini kerja sama 
antara PT KA dan pemerintah belum je
las, terkait dengan PSO, TAC (track access 
charge), dan IMO (infrastructure, mainte
nance, and operation). 

but cpa saja," jelas Danang. 
Sementara itu, Muhidin juga merninta 

agar Komite Nasional Keselamatan lfans
portasi (KNKT) mempercepat penyiclikan 
kasus kecelakfian KA Argo Anggrek-KA 
Senja Utama ill Pemalang, dan KA Bima
KA Gaya Baru di Solo, meskipun harus 
tidak memenuhi kaidah i'1terriasicnal. 

"Waktu 3 bulan.itu terlalu lama, harus 
diambil langkah khusus. Tidak perlu 
mengikuti iritemasional, karena KNKT 
juga harus secara cepat memberi infor
masi ke masyarakat," jelasnya. 

Ketua KNKT Tatang Kumiadi menjelas
kan pihaknya mempercepat proses penyi
dikan tragedi dua kecelakaan itu menjadi 
3 bulan, dari normalnya 9 bulan. 

"Biasanya total butuh IJ bulan, terdiri 
dari 6 bulan investigasi, •1 bulan masuk
an, Gan 2 bulan koreksi. Kami percepat 3 
bulan. Saya tidak · bisa merr.bayangkan 
bagaimana reaksi masyarakat kalau saya 
bilang investigasi butuh waktu 9 bulan," 
jelasnya. 

'!Harus ada kontrak kinerja, jadi bisa · Jnfra~trl.iktur tiingga n~>•"~n•~n;:1;:~n 
diperoleh outwme dari dana-dana terse:., · · ' sehingg~ dapat .ll_ ~eona~can 

t---------------------- bagaimaria penal}ganah masalah perkereta-
HUMASDA PT. KA Of.. I npia11 nasional. <BJS.'JIS/Msar · 

JI.Taman Staslun Kota No.1 J"ikarta 11110 
Telepon (021_)_~~~~-9 4, Joka 31 Q!_9 __ _ 
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Pengembangan KA Angkutan Barang 
Akhmad Sujadi , 
Pengurus Pusat M asyarakat Pencinta 
Kereta Api Indonesia (Maska) 

D ari total p ergerakan logisLi l< eli 
Pulau J awa yang mcncapa1 sckitar 
2,3 milliar ton pad;' 2008, shm·e 

angkutan barang dengan kereta api ma
sih sangat kecil han~'a 0,96%. I: Jbancl mg
kan dengan transportasi jalan ray a yang 
mimguasai 4)2-, 23%, angku t,a~ru~Rg4:<e-· 
reta api masih sangat Jauh tertmggal 
Bahkan, ketimbang angkntan laut (6, 79%) 
mas:h tetap lebih rendah . 

Padahal, kereta api sebagai sarana 
transportasi massal sangat potensial _~n
tuk mengalihkan a'1gkutan bara~g d1 J~
lan raya di Jawa. Sebab, kereta ap1 memJ
liki kara!<teristik dan pelbagai keu,1ggul
an: hemat BBM dan lahan, rendah polusi, 
dan memiliki kapasitas angkut barang 

besar dibanding truk. 
Kecilnya shale angkutan barang de

ngan kereta api di pulau terpa.dat pendu
duknya di Indonesia ini tidak terlepas 
ctari i<ebijakan direksi PT Kereta Api 
(PTKA) dan jajaran Dir~ktorat Jend~
ral (Ditjen) Perkeretaapmn Kementen
an Perhubungan (Kemhuo) di masa 
lalu, yang memfokuskan Jawa iaentik 
dengan angkutan penumpang. Karena 
bosisny:::. penumpang, fokus kebijakan 
dan pengembangan perkeretaapian eli 
Jawa.untuk angkutan enumpang. 

aradigma kebijaJ<an perkeretaapi
an pada masa lalu yang fokus pada 
angkutan penumpang di Jaw3. sangat 
wajar, mengingat populasi penduduk- ''· 
nya sangat padat, hampir semua suku 
bangsa eli Indonesia ada. Kebijakan 
memfokuskan Jaw a sebagai basis ang
kutan penumpang telah membuatfix 
cost PTKA rugi secm·a nasiona l un tuk 
membiayai operasio; tal el i Jawa. Yare
n:t , amara pendJ]J<l' ~Ln d:t• • biaya opera 
s i secara tot a l .li jawa ticlak S\'h:-Jn 

cling. 
Benmtung, FTKA nwmilik i angkutan 

batu bara dj Sumatcra Sclatan, schi ng
ga dapat mensubsicl i biaya operasi el i 
Jawa. Pad<t 2009, Divisi Regional Su
matera Selatan memberikan andil laba 
scbesa.r Rp 450 miliar, namun laba 
PTKA hanya Rp 157 miliar. Hal ini 
keuntungan dari Sumatera Selatan 
gian besar digunakan untuk membiay 
operasional kereta api di Jawa. 

Sejak 1990, PTKA Lelah memfokt 
Jawasebagai sentra pelayanan an 
penumpang dan Summra · 

angkutan barang. Tapi, paradigma Jawa 
sebagai basis angkutan penumpang, saat 
ini sudah tidak relevan lagi . Sehingga, 
kebijakan memfokuskan Jawa sebagai 
sentra angkutan penumpang tidak lagi dan peluang angkutan bara'"lg yang sec 
tepat, kecuali eli Jabotabek dan beberapa mikian besar, maka mengoptimalk 
kota yang share-nya baik. angkuta n barang dengan k 2reta a pi 

Ketidakrelevanan memfokuskan Jawa Jawa harus dilakukan PTKA. BUMN p( 
11ntuk angkutan pe'!umpang karena per- keretaapian ini harus bertindak cep; 
kembangan lingkungan tidak lagi sejalan mengalihkan kiblat pelayanan angkut< 
dengari kebijakan p P. rkeretaarian. Kebi- penwnpaug eli Jawa ke angkutan barar 
jakan pemerintah yang mengembangkan Pada 2015, knmposisi akan terbalik, _r: 

numpang 30%, barang 70 %. Kompos:· 
infrastruktur di Jawa dengan mempriori- ~ersebut tidak berarti angkutan penur 
task~fi pembangunarl Tol TransJawa, te- pang akan diabaikan dan stagnan, namt 
lah melemahkan daya saing transportasi harus sama-sama twnbuh. 
di atas jalan baja terse but. U 

Selain pembangunan infrastruktur tol, ntuk m embidik pendapatan hing~ 
kereta api juga terancam dengan hadir- Rp 18,8 trilliun pada 2015, perusahru: 
nya low cost carrier, tarif murah dalam pelat merah yang mempekerjakan 26.9f 

karyawan ini perlu melakul:an hwe::;ta dunia pen:erbangan domestik. Sehingga, 
lokomotif, gerbong barang, sumber da:, 

penumpang pesawat tumbuh pesat. Pe- manusia yang handal, dan infrastrukt1 
numpang pesawat bukan lagi hanya go- perkeretaapian. Lokomotif yang merup. 
Iongan, elite, -namun sudah mer-am bah ke 
pelbagai segmen, aneka golongan ekono- kan rohnya sebuah perusahaan k.eret 
mi, karena tarifnya terjangkau. api harus mel'\i ::till :;:>erhatian khusus. ~ 

lain untuk peremajaan armada yang ~ 
dah uzur, pengadaan lokomotJ" baru ~ 
ngat dibutuhkan untuk pengembang; 
angkutan, baik angkutan penumpru 
maupun angkutan barang. 

Bertindak cepat 

hl<:ebijakan pemerintah membangun to! 
Cipularang, telah merontokkan KA Para
hyangan dan KA ATgo Gede yang sudah 
menguasai pasar Jal:arta-Bandung berta
hun-tahun. KA Parahyangan yar.g sudah 
melegenda sejak 1971, harus stop ber
operasi pada 27 ARri12010~__,-

Perkcmba.<gan lingktingan yang terjadi 

Pasar angkutan barang sangat terbu!< 
Contoh, p eti kemas dan baja coil da 
Cilegon (Banten), peti kemas dari Ged 
bage (Bandung), semen dari Cilacc: 
{Jaw a, -tengahj,-ai-r -miner-al -dar-i-Cept 
(Jawa Barat). Total angkutan barang ( 
Jawa yang bisa illangkut pacta 2015 me1 
datang mencapai 18,86 juta ton. 

Tidak hanya investasi lokomotif, ge 
bong dan infrastruktur juga. Sentuha 
inc, asi produk harus mengikuti tre 
yang berkembang dalam dtmia log0tik c 
Tanah Air. Mengemas produk menj;:..o 
piiihan. Schir gga_ proc:uk memili~i nila 
jual yang tinggi dcngan moto cep:-11 

, amm1, dan tepat waktu. 
Kalau dulu operasi kereta barang sel:l 

lu cl ikalahkan o leh kereta penumpan!
sekalipun hm1ya kelas ekonomi, ke cle 
pan tidal< boleh Jagi Contoh, KA ONS 
kereta kargo unggulan PT KA, tida~ 
banyak berhenti eli stasi :m untuk 
mengalah, menunggu kereta penum
pang lewat. Pola operasi KA ONS ter
sebut telah merubah maindset opera<>i 
kereta ap i, bahwa kereta penwnp:··.ng 
tidal< holeh menw1ggu kereta 1-:Jar;.mg. 

Pengoperasian KA ONS Jakarta-Su
rabaya men1pakan m1gkutan ~argo de-

HUMASDAPT. KA:;:~J\QP::l JAKARTA dan DIVIS! JA.SOTABEf< 
,J I: 'rari1an Staslun Kota No.1 Jakarta 11110 

· Telepon (021) 6929194, Toka 31010 
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RestrukttJrisasi PT KA lambat 
OLEH TULARJI 
Bisnis Indonesia 

JAKARTA: DPR menyorot: prosEs 
perriisahan 'tiadan usaha pengelolil 
sar~n<! dan prasarana perkeretaa pian 
dalam rangka restnikturisasi PT Ke
reta Api (Persero) sesuai dengim 
amanat UU No. 23 tahun 20CJ7 ten
tang Perkeretaapian yang lamlfat. 

A Anggota Komisi V DPR Abdul 
Hakim merigatakan pemerintah 
lambat dalam melaksanakan aoanat 
UU . Perkerataapian yc.ng mew a-

- jibkan ·agar badari usaha pengelola 
.?.a.rana dan prasarana perkeretaapian 
.nasional dipiscihkan. 
,. · Dia meragukan political/ will 
'Pemerintah untuk segera merestruk
\lli isa.si KA guna memacu pelayar.an 
Jii sektor ini. "~mcrintilh yang Jam
JJat melaku!<.ar. reitrukturisasi KA. 
Uhat saja, pemisahan sarana dan 
prasarana KA," katanya kepada 

13isnis , pekan lalu . 
Abdul Hakim menegaskan DPR 

selJlu mempertanyakan proses pe
misa hiln dan mendesak segera 
dituntJ , kan mengingat moda trans
portasi massal ini semakin dibutuh
ha n seiring dengan ketida~mam
pu;m kapasitas nJOda laiPnya dalam 
menamrung Jedakan penumpang. 

Menmut dia, pemisahan badan 
Jsaha pengelola sarana dan prasa
ra'la perkeretaapian masih terganjal 
oleh belum selesainya P ~oses inven
tarisasi dalam rangka pemisahan 
aset pemerintdh di tubuh PT KA oleh 
Kementerian Perhubungan (Kemen-
hub) . . · . 

Wakil P.akyat dari Fraksi PKS itu 
rr; empertanyakan ke~eriusan I~e

menhub dalam melaksanakan UU 
perkeretaapian, pasal yang · mewa
jibkan adanya pemisahan itu. ''Kalau 
1 estrnkiurisasi ini cepat 'dilakukan; 
pelayanan KA akan membaik," 

Arah Isu..., Kurniawan Drajat, Fakultas Ilmu Komunikasi 2012
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;;~~=~~:~apian Harus di Bawah Kendali PresidJJif•'" 
JAKARTA, I<OMPAS - ntuk 

) memajukan perkeretaapian di 
j Indonesia, seharusnya dibentuk 

badan khusus yang bertanggung 
jaw:\b langsung kepada Presiden. 
Alasannya, kebutuhan t erhadap 
kereta api sebagai transportas i 
massal Kian mendesak. 

Pemerhati kereta api, MaJ,bu l 
Sumadilaga, Selasa (S/ 10) di Ja
karta, menjelaskan, urusan per
keretaapian tak mungkin hanya 
Jitunta5kan oleh direksi PT Ke
reta Api . "Harus oleh Presiden, 
setidaknya Menteri Koordinator 
Perekonomian," kata Makbul. 

Selama ini, lanjutnya, PT KA 
cenderung berkutat dalam soal 
telmis operasional. Padahal, akar 

pe ro;na l ~m ny:t ad a di kebijakan 
strat cgis makro. "Kebijakannya 
harus )XIS karena ini sebetulnya 
pertrmpuran tr .. nspOitasi publik 
den)!an kl! IH.l :u·:•an pribndi ," kata 
!\A:-tkbttl. v:mg mantar Direkh1r 
Teknik PT KA. 

l\lenuru t pemerhati tr:•nspor
tasi Hudy Thc~1amihardja, .dibu
tuhkan pemerintal1an yang ki1 at 
untuk membangun transportasi 
massal :y • .111g andal. "Bila operator 
dibiarkan tanpa pengarahan dn 
pemk laan, ya bisa apa? Trans
portasi adalal1 pelayanan yang 
harus clisediakan negara bagi rak
yatn a" uj':'!.~u~d!.);Y.·-----, 

Pengama t kereta a pi dari 
Lembaga Ilmu Pengetahuan In-

donesia (LIP!) Taufik Hidayat 
berpendap:::t; selama ini selalu 
ada tarili ulur dalam menetapkan 
kebijakan perkeretaapian. "Ka
takanlal1, Kementerian Perhu
bungan ingin PT KA mening
katkan pelayanan, di sisi lain Ke
menterian BUMN jug,;;,a""'"""""_, 
getkan laba," katanya. 

nsur po iti:K ala~ perke
retaapianjuga sangat tinggi. "Ha
rus ada orang atau badan khusus 
yang punya political will (ke
mauan politili) tinggi untuk 
membela perkeretaapian karena 
da!am penetapan anggaran sub
sidi can tarif kereta api juga 
terbaca unsur po!itisasi yang be
sar," lljar Tauf!k. 

---- --- ----····---· - ---· ~==== 

Penetapan a:nggaran subsidi, 
misalnya, tahun ini hanya Rp 535 
miliar per tahun. Penetapanjum
lah tersebut tanpa menghitLI ~1g 

kebutuhan dana operasional ke
reta a pi. "Tetapi, ditetapkan se 
cara politis oleh pemerintal1 dan 
DPR," kata Taufik. 

Unsur politik juga kuat saat 
pemcrir,taJ, menurunkan tarif 
KA ekonomi tahun 2009. "Masak 
setelah tarif tak naik delapan 
tahun, tiba-tiba ta;if turun tanpa 
penanibahan subsidi. Pengguna 
kereta boleh bahagia, tet2pi itu 
semu karena dengan dana ter
batas, sulit bagi PT KA mem
pertahankan keselamatan," tutur 
Tauf!k. (RYO) 

HUM.A.SDA PT. KA DAOP I JAKAR TA da11 DIVIS! J ABOTABEK 
Jl. Tarn an St.asiun Kota No .. 1 Jakarta 111 1 n 
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ayoal Tarif Kereta 
' • 

~on om~ 
,n tarif kcreta cpi ekonomi kembali ditunda, 

:nya hingga ai>hir tahun 2010. Pengguna 
kin leg a, semen tara operator resah karen a terus 

.1gi. Apakah kebij~kan ini demi menyempurnakan 
.u perkeretaapian· ataukah populis? Kapan 

baiknya tarif kereta api ekonomi naih? · 

{~' abu, 4 Agustus 2010, rna- ei'Ji.han. · 
?: '1' Jam, akhirnya kontrak 'Maka dengan keputusan itu, 
' \ .. b "d· ta bl' · rv1'ce per : ~~a~tama diketahui biaya ......_ ~u s1 1 a u pu lC se uuu 

obligations (PSO) antara Direk- operasi kereta Lantas, seharus-

torat JenderoJ Perkeretaapian 'jketahui denga
11 

t:Jiaya .... 
Kementerian Perhubungan dan 1./, tal sekian, berapa penu ~. 
PT Ker~ta Api ditandatangar: i. ..{- .n yang harus dikumpulkan 

Mengapa kontrak PSO untuk . 11 nominal dana PSO yang di·-
periode Januari-Desember 2010 .utuhkan sehingga tariftidak 
baru ditandatangani pada Agus- terlampau mencekik rakyat. 
h1s 2010? Sebab, Ditjen Perke- Singkatnya,Kapan menaikkan 
retaapian bersikeras agar PT KA tarif KA ekonomi? Tarif KA · 
menyepakati dulu pemisalmn ekonorni ban: Iayak dinaikkan 
per.catatan pembukuan PSO. setelah pembukuan PSO PT KA 
Hal yang kemudian dipenuhi tahun 2010 selesai dianalisis. 
oleh PT KA Karena pembukuan itu berakhir 

Pembukuan rnernang han.1s pada 31 Desember 2010, analisis 
clipisahkan supaya urusan dana tak mungkin selesai pada 1 Ja-
subsidi ini jadi terang ben de- nuari 2011. Maka, kenaikan tarif 
rang. Ap2 lagi, PT KA selalu KA ekonomi baru layak pada 
mengaku m erugi akibat kw-ang- kuartal I-2011. 
nya· dana PSO, yang berimbas Sebab, dengan anal isis atas 
terhada!J bmuk.I1ya pelayanan pembukuan PSO tahun 2010, 
Ki\ ckonomi. baru diketahui realisasi seswng-

Penghihmgan kebutuhan da- guhnya penggunaan PSO. Ja-
na riil subsidi pun dimudal1kan ngan-j:mgan, selama ini, peme-
ckng:m dite rbt

1
c:mnya 1\ eputus- rint:· h mem:mg peJit Jr, cn,beri -

:Jn \ lent en Perlll.bungan IJo- kan dana subsidi sebesar Rp .~:>5 
mor :-; .<; Tahu n ~010 tcnt:mg Pe- mi lia r per tahun, padahal pc
unm:m Penet:1pa n Tarif' Angk ut- ngeluarun untuk KA ckonu:11i 
an Orang. Di tct<q>km, kompo- Hp 700-Hp 900 miliar per ta-
ncn biay;1 opL?ra~; i mcliputi , 811· hun. 

tara lain, b i ay~, modal, biaya Nantinya, PT KA juga diha-
opcrasi, pcg:nvai. pen~run aan rapkan men~:,'lmTumkan secara 
prasa r:111:1, asuransi, bahan ba- terbuka basil analisis itu kepada 
km· solar, gensl't, listrik aJir;m m:~waraka t. Apabi la ternyata re-

PSO, tak heran mengapa pela
yanan KA ekonomi begitu mi
ninl. Pengguna KA ekonomt 
akan tahu bahwa pemerin
tah-DPR yang selama ini sete
ngah hati mengucurkan dana 
PSO. Hanya populis jika tak 
mau menaikkan ta.J·;f. 

\ oeini rakyat 
Harus d.ipahami, evaluasi 

pembukuan PSO 2010 ini harus 
diketjakarJ serius. Sebab, tak ha
nya bermanfaat untuk menetap
kan tarif ban; KA ekonomi, 
tetapi juga untuk menuntaskan 
kernelut dana subsidi PSO y<illg 
berlangsnng lO tahun ini. 

arif KA ekonomi belum 
akan d inaikkan setidaknya se
telah awal tahun, lantas apa 
ya~1g harus dilakukan agar pc
layaJJaJ1 KA ekonomi bagi rakyat 
b~nyak bisa ditingkatkan? Be
berapa hal harus cliket:jakan Dit
jen Pc rke reta2r ian Kem cnteri:'n 
Perhub,mg.t iJ clu ,Ji rakyat. 

...J :.1' pel:ty:tnan min iJll lllll 
.c: ,;;:.)alah h ~1 l utama yang 
· · 4?:- ;isusun pemerintah agar 

pentt, ma ke•·eta terJayani lebiJ1 
baik setelal1 membiJYar lebih 
mahal. SPM inilah tolok ukur 

~ tn s, air bersiil , pe lumas. pera - ali sasi biayu operasi KA ekono-

.j;_w:.:.a:.::taJ=. ~1 ~5:~J I_,·a_n_a_. L_i <_m_tt~_. r_1a"-'g'-a_k_e_- --__:''__i~ le~b~il~1 ~b.:::_e~s;~u·;c~la;:.r ipada dana ::.::..=-=--=-=.=~~:::;::;:::;:::;;:;;::;-------------1 
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rif naik 50 persen, pe1jalanan 
Jakarta-Bogor satu jam dengan 
okupansi 100 persen. Atau, tarif 
naik 150 persen, Jakarta-Bogor 
45 menit dengan semua penum
pang duduk 

Pasal 137 Undang-Undang 
Nomor 23 Tahrm 2007 tentang 
Perk~retaapian sebenarnya teiah 
mengatur bahwa pelayanan ang
kutan orang harus memenuhi 
SPM . . Pelayanan itu menya:ngkut 
pelayanan di stasiu:n keberang
katan, dalam perjalanan, dan di 
~t<tSirm tujuan. 

Di Stasirm Senen, pelayanan 
memb:llk saat Lebaran tahun 
ini. Toilet di stasiun gratis. Na
mun, pelayanan ma~ih harus le
l>ih bail{, terutama saat kereta 
melaju. · 

Soal kebersihan, misalnya, 
harus diberi parameter jelas da
lam SPM. Socl kondlsi lantai ka
mar mandi, ketersediaan air 
bersih, tisu, dan bau SPM ter
kait okupansi, rnisal:nya, juga ha
ms jelas be~apa maksimum pe
numpang dalam satu gerbong. 

Juga penting soal mekanisme 
sanksi dalam standar pelayanan 
minimum itu Andai penum
pang terlamhat dari jadwal, ten
tu ditinggalkan kereta Bagaima
na jika kereta i:erlambat 30 me
nit? Pemerintah dan PT KA ha
ms tanggu:ng renteng membayar 
penumpang. 

Tanggu:ng renteng karena rei 
milik pemerintah, sedangkan PT 
KA selaku opera~ornya Jadi, 
tentu saja ada andil kesalal1an 
pemerin tah apabila perjalanan j 
kereta terlambat. Begitu pula 
ada andil kesJ.lah~u1 PT KA se
bagai pengoperasi sanma apa-
bila kereta Juga tel at. 

Kiunya waktu y>ng .~km, 

meng1Jr,I i apnkah penundaan 
kc1w ikan lilrif keret;l ini be
nar-ben;lr untuk tujuan mulia, 
yakni pelnyanan lcbiJ1 baik bagi 
rakya t. Apakah bcnar demi rnk 
yal ;1tau sekadar pencit raan. 

7.010 
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Perhatikan Rei l(ereta Api 

S
. AYA adalah salah seorang pengguna jalan 

raya yang selalu melewati rel kereta d i 
Cimindi dengan menggunakan sepeda 

motor. Rasa waswas selalu m P.nghantui ketika 
· melintas rei kereta yang-terlihat miring, J:idak 
seperti rel-rel biasanya. Posisi rel kereta miring 
dan rongga bantalan rei terlihat berlubar.g. 

Setiap hujan, ~ tersebut tefgenang air cukup 
besar. Apabilit hujan reda, rei menjadi licin, sehing
ga stUt untuk r.1elintas .walaupun sudah beberapa 
kali diperbaiki. Hanya ditambah tanah di antara 
bantalan felnya. Apabila hujan, tancih itu pasti ter
bawa olen air. Cimindi masuk ke wilayah Kota 
Cimahi, tetapi halini luput dari perhatian pemerin
tah. Padahal, pem~gunan Kota Cimahi terlihllt 
sangat pesat. Sayang, ti&k 

. didukung oleh fasilitas umum 
yang memadai. 

Rakyat diwajibkan m:emba-
• yar pajak untuk membiayai 

fasilitas umum, tetapi ke man- r 
akah dana pajak tersebut ketika 
rei kereta yang rusak dan berbahaya 
niemakan banyak korban? Setiap tahun 
para pegawai negeri maupun swasta dipungut pa
jak penghasilan. Yang memiliki bangunan 
rumah dan tanah dipungut pajak bumi dan 
bangunan. Yang memiliki kendaraan benr..o
tor dipungut pajak kendaraan bermotor, dan 
masih banyak pajak lain yang dipungut dari 
rakyat. Akhir-aldrir ini, pemerintah 8angat 
gen::ar memubl,ikasikan wajib pajak 
kepada masyaraJ<.at, baik melalui tele
visi, radio, dan media lainnya, dengan 
slogannya, "Hari gin! enggak bayar 
pajak, apa kata dunia?" Pada keny
ataannya, banyak raky(lt yang tidak 
setuju ten tang pP.mungutan pajak 
yang tid.ak ad<> hasiinya sama sekali: 

Dalam pandangan Islam, pajak 
adalah harta yang diwajibkan A1lah 
SWT kepaJa kaum Muslim untuk 
membiaycli berbagai kebutuhan 
dan pos-;>os perigeluaran yang me
mang~ajibkan atas mereka. 

pelengkapnya secara sempuma, sesuai dengan 
standar hidup tem:pat mereka tin~al. Negara tidal< 

· akan memungut pajak apabila uangfharta di baitu. 
mal m3.!;ih ada. Kalaupun negara memungut pajak, 
hanya untuk membiayai pos-pos pengeluaran yan 
kurang, tidak boleh ada lebihnya, dan harus sesuai 
dengan kebutuhan. 

Dalam aturan Islam, fasilitas urn urn dijaga den 
gan baik, karena itu adalallhaR 

rakyat. Islam mengatur sel -
ruhaspek 

ehidu-

~ dari banl;Wl tidur sampai dengan 
tidur kern bali. Islam memiliki semuaaturan. 
:Alarogkah teratur dan nyamannya hila peratu'-ran- 1-s·
lam dapat ditegakkan kerr.ba!i secard kcseluruhan . 

Wmdi Agustinasarl 
Jln. Nanjung Kp. Peu..-,deuy 

RT 01 RW o6 No. 21 Desa Lagadar 
Kec. Margaasih, Kab. Bandung 

Telf. 085721316495 

Dalam Islam, pajak lfany 
dipupgut dari kaum Muslim 
yang memiliki kelebihan har
ta, setelah mereka mami> 
memenuhikebutuhandasar dan T. KA·DAOP 1 JAKART~ 
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Tanggal 

·.·· .. ·.· • · ·. a) . ···Argo Beolno 
. . . . ·~f~ . ;-• ·.-..:, ,r :· . . :-;., ;-, . ,. . . .. . ' <. ..• - .... , .... ., -_-

.... ... . --hl:ewl:,tvJihuenaskan 
-~~~!:ketuafli.Ikhlas . 

·."'-'!" .............. ,..,·.~ ... ,. Kepetgian Dia 
. )nna/il/qh.i -wa innalillahi 
rojiun.:Jsaktangis dan air
·mata mcifibilsahi tanah Pe-
• tarn~·~. )1~fi1~iang, Jaw a 
.. Tengah set~l!lh tabrakan 
' rnaut antaraKAArgo Bro
mo Ailggrek dengan KA 
·s .enja U~miHeijadi pada 
Sab~u '(2ito),(}inihari. 

*t liAL 11 KOLOM 1 
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Tanggal : 0 3 o c 1 7.n1o Uh1 • . !.U:U. • 

Sepup~'fpkul Terjepit KA ... .................... ...... .................. · .. .. ... ......... .... .. ... ... ........ .......... ...... .. 
Pcnu\lipang kcdua kcrcta yang balik dan gcrbong bcrikutnya kc- Adi Warsito mcrupakan~atu dari 
SaiJl~~S\lJl\a, berangkat d~ri Jakarta I!Jar jalur. Para ,penumpa11g pun . sejumlah korban J ... _ .. ,,.. _ _ ...,J .. 

· teng:ih!J~~f ~y~ny~-~;-s~~t .l<er~ta _; ~epiy_d,qja_ ~- q.erhamburan t~run. _ . Setel~h ~endap~t -~ . ..,,,._,.. .. c 

yang rlll;r~ a'. tump,ang• ;bet1a- ·: N~~Utl'JUaliir\g, puluhan·lamnya · keluarganya yahg !d • 
brakan d1 Stasmn Petarukan, Pe- · tewas mengenaskan. Tukullantas terbang 

• m~lang;:~awa T11,1~~p ;·~rkrjap/ ~~K;?~an;x~r:?iantara.nya wa?il_a · · "untuk ·melayat. "Iya _·_. . '"""'"·c·_ ...... 
saJa, puluhan penumpang 'tnem .. . • hanul ''dlfri ·:anak-anak 1tu 1&1\1 :die · luarga (Semarang), 

,dunia karen-a terjepit di bawake RS SIP}ta Maria, RS Ha- kata Tukul singkat . · 
g~~Jlgkereta , ,· ·::'~itn. if\~hfjHJan' RSUD Pe~a~ ~ s~lulef!lya, 
, '· ' · ta9g; Kdndtsl korban yang tewas ·. · Sesaat setelah tal>raJ&fjjj~~pj.lpl 

_ pa9a su'ng~h mengenaskan. Tim eva- )ukul asal N 

~~ · ~~n~~mth~~~k:u~:t1:: /a~ : :k~~~i8cfa~a.:~~~ 
, -KA potolig~~epala, tangandarikaki: , .Jeriazahnya · 

ifitir:ffilf:!Se:mara Ini .dikareriakan kondisi korba<t , · RS 11asyiru 
yang ·~ep'it geTbong l<ereta. · : · . ::~egitu m 

Setelan ·keeelakaan terjadi, ke~ ·. meninggal, 
dua ](ei~ta 'Jailtas nielanjutkan per- tiket 'pesawa t . 
jalanan ke tern pat tujuan masing"· -.· :Q9i00 WIB, ia ·tiba .di 'Se-

Bn;m~q Afi;ggrel< jutllS!lP SuOJQaya _ ma5ing. ~ll.tUsan penumpang sela- · · • matang. ~· Pagi, saya dan keluarga 
itu . rif~p~b.rll\<, datj:~ belakang . mat (tq..) S~a Utama tiba di .Sta- -; sudah di $einarang. K'\1D1PUI ~rna 
densl:tfi~~g:,tt:k¢.ras. · . .. · , sitirt'T~wllitg'Seir\arang, Jawa Te- kerabat sambil nie'lunggu keda-
Du~~-,s~~~n~, J<e~dian t~~- . ·n_gah! ~abW (~/1 0) pagi {jen~an • . tlyigan jerlaiah," :ungkapn~a. . 

sebui' dtse:t?~okari" ~e~~J!l1an mast- k()ndiSI ~mgetbong, karena ttga . · Tukul mengakilscdih. Mesld begitu, 
tiis KAAl'g(? ~·· Dia tidak gefbonghancurditabrakKAAtgo ·pelawak'yang ngetop !ewat s1ogan 
menggtipr~s si~Y,ill. :<,iiui Kepala . Bn)m() Anggrek. . ~kernbali .ke laptop' itu pasrah dan 
Stasiuri IV{te~~ftai.Akibatnya, S~anpenuirymngyangtibater- .. meng31iggap insiden itu sebagai 
KAArgqM,'ggr~l<' saJ!lh jalur dan lihatniasih~etdeiigan kecelakaan kehell#kt~. Rcilcinany~ sete
~en~arjtaf11 ~.f~ _ Senja U~ma di ~ baru dialarni dan be~pa di lclh ~l~~aqlan ikut ~endoakan 
Jalur 3 Sta!!ltin1Je;:tantkan. Kece- antaranya tampak mendenta luka sew.p~mA<wkembalikeJakarta 
pa~n. Y~$ ~~~- ·m~nyebal:lkan rin.gan pada beberapa bagiari tubuh ~~-!~'dari pihak dari pro-
fungsJ rep_~~~-. , ll_ • • ptt~ai: Tabra- akibattt;rgencet gerbong kereta. ~- IJ.ff#iiiJ"!Pat !Ja,ta Trans?, ' 
kan ~eraslJpP~ t~rh.!~ar¥n. . yrum~~nk:Jadtan t~but 
S~J~t1llll11.~~~-- ~L91lit~ -pt~ngata- · . ~kul Be~duka __ tl~~aneng~b:ggu Jadwal tayang 

kan, 'gt(rlJO]g-'t~r~1fl!lr~arl KA Tabrakan rnaut 1tu meny1sakan , , c~~.dipandu Tukul tersebut. 
Senja Utama :Jangstmg ringsek. duka bagi pelawak kondang, Tu- ~'T:ukul sudah syuting taping jadi 
Gerbongkedua nari belakang ter- kul Arwana. Sang sepupu, Hanna riggakada masalah,"ujamya.(IMO) . ' --- ------'------_:__::.__ __________ ::.___:__ __ 
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l(ecelal<:aan l(ereta Api 
Cermin Negara Gagal 

KALAU boleh memilih, mungkin ada sebagian rakyat lndonesra yarg 
lebih suka menjadi rakyat di negara lain, yang pemerintahnya lebih baik, 
peduli terhadap rakyatnya, sang~up rnelindungi rakyatnya, atau sang
gup mensejahterakan rakyatnya. ln ilah yang irgin kita kataka~ 
menyikapi dua kecelakaan kereta api di Petarukan Pekalongan dan dr 
Solo pada Satnu (211 O) dini hari, yang menewnsknn 37 penump~n~ kere
ta api. Kecelakaan itu memperiihatkan bangsa ini memang mrskm dan 
seperti di ambang kebangkrutan, karena pemerintahnya tidak ,mampu · 
menyediakan sarana transportasi yar.g aman dan nyama;-~. 

Kita muak dan Ieiah sudah mendapati setiap bulan ada ada kece
lakaan yang m~nimpa kereta api kita, entah itu kecelakaan i:lesa~ 
at:iupun kecil. Kali ini dengan korban 37 orang tewas, dan berapa lagr 
yang akan tewas besok. minggu depan, atau bulan depan? - . 

Kecela~aan kereta api makin mempe~elas bahwa bangsa 1111 terpu
ruk, gaga! membenahi moda transportasi yang satu ini. Kita _t~rpuruk! 
Kecelakaari pada sarana angkutan umum massal yang satu 1111 sangat 
mencenninkan ketidakmampuan pemerintah maupun operator kereta 
api menegakkan prinsip-prh1sip keselama~n. K~se~am~ta~ nomor 
sekian, yang penting bisa terangkut. Mengabarkan pnnsrp-pnnsrp kesela
r;-Jatan ber2rti memang tidak ada upaya melindungi warga negara fJf'ng
guna moda transportasi itu, selain mwlanggar hukum, hal itu jelas 
melanggar HAM. Regulasi, organisasi, sistem, prosedur maupun sarana 
dan prasarana yang ada tidak mendukung terjaminnya kese_lamatan 
publik. Jadi, karau itu semua tidak mampu dibenahi, tutup saJa untuk 
sementar::J waktu moda kereta api itu, sampai penyelenggaranya mampu 
membenahi dan memberikan jarninan keselamatan dan keamanan. 

Kita masih ingat hasil audit terhadap PT KA oleh tim dari Indonesian 
Transportation Club (lTC) menyzngkut penyebab be~agai kecelakaan 
itu. Disebutkan, PT KA tidak memiliki kebijakan strategrs untuk membe
nahi sistem ke~anya, ditambah minimnya keberpihakan pemerintah 
pada pengembangan sistem transportasi massal. Kualitas SDM kereta apr 
lemah, yang terwujud pada rendahnya integritas dan kesadaran akan 
keselamatan. Kompetensi SDM u;-~tuk me., ,elihara sarana dan prasarana 
rendah, ditambah lagi kondisi per:~latan dan sarana pendukungnya 
minim. Teknologi perkeretaapian kita sudah kctingqalan Z3man. Jadr, ke
simjjulannya, sistem perkeretaapian k; ta san gat Lobrok dar, gaga!. Halr tu 
membuktikan negara yang kaya sumber day a a lam rnr temyata tak lebrh 
dari bangsa miskin yang gagalmengelola berbagai sumber dayanya. 

Menjadikan masinis kereta api sebagai tersangka (human etror) 
adalah hal yang paling mudah. Tetapi, mengapa tidak pernah drper
tanyakan dan diperiksa apa penyebab human error yang demikian ting
gi? Siapa yang harus bertanggung jawab pada kegagalan srstemrk 
penyelenggaraan perkeretaapian ini? Sudah begrtu banyak kKelakaan 
tc ;udi, mengapa gaga! dibenahi? 

Di negara-negara maju mana pun, moda kereta api adalah pilihar 
masyarakat untuk bertransportasi, tidak kalah dengan pesawat terbang 
atau moda lainnya. Perlakuan terhadap sektor kereta api diprioritaskan, 
karena hemat dan mampu mengangkut penumpang dalam jumlah 
besar. Kereta api adalah sarana transportasi yang cocok untuk Pulau 
Jawa yang sudah kelebihan. penduduk. Namun, moda kereta api pula 
yang tidak dibangun, karena akan lebih menguntungkan membangun 
)alan tol. Semakin banvak pula masyarakat memakai mobii'da~ sepeda 
motor, dan hal ini sangat menguntungkan industri otomotif. Padahal, su~J
sidi BBM untuk kendaraan bermotor sudah memusingkan perrerintah. 
Belum lagi pencemaran lingkungan yang diakibatkan. Juga, buruknya 
srstem transpotasi kita membuat rakyat mempertaruhkan nyawa mere
ka setiap hari. 

Sesungguhnya, kebijakan yang tidak berpihak pada pembanguna 
sektor pefkeretaapian ito memperlihatl<an cara pemerintah kita berpi rr. 
Konseo pro job, -pro growth, pro poor, hanya manis untu!: kampanye saj , 
tetapi implementasinya not besar. Kita pemah mengalami situasi sepe · 
'ni 1 moda penerbangan, dan berbagai kecelakaan dapat ditekan sete

. lah Uni Eropa campur tangan dan menerapkan larangan terbang bagi 
: maskapai-maskapai Indonesia. Hal itu terbukti efektif dengan mem
. baiknya kondisi dunla penPro"angan kita, angka kecelakaan pun dapat 
· ditekar.. Masakan kita harus mengundang Belanda lagi untuk mengajari 

bagaimana caranya mengelola kereta api? Cl 
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P etaka Kereta A pi 
Olch MAHI M. HIKMAT 

membenkan banyak pengalam- manfaatjalan, daerah milikja- untuk mewujudkan peran serta 
an berharga, termasuk bagi pe- Jan, dan daerah pengawasanja- masyarakat ya.!1g tinggal di se-
merint~.h. Walaupun akbrnya Jan, termasuk bagian bawahnya panjang j alur' K~ agar terlibat 
pemsal1aan kP-reta a pi lebih me- serta mang bebas di atasnya.Pe- aktif menjaga d an mengaman-
nonjolkan profit , terbukti de- merintah pun melarang warga kan fasilitas kereta api. 
ngan bembah menjadi persero, untuk membangun gedung, eg~a an em erCl , an ma-
tetapi tetap saja dalam pengua- tanggul, dan bangunan lainnya, syarakat sekitar jaJur KA perlu 
saan negara. Esensi kereta api seperti dilarang menanamjenis dilakukan sebagai konsekuensi 
Jijad.ikan sarana layanan umum pohon yang tinggi serta me~em- kepedulian pemerintah, khusus-
dan dikelnla pemerintah agar patkan barang padajaJur kere- nya PT KA terhadap masyarakat 
pelayan~m lebili profesional se- ta api, baik yang dapat meHg- sekitar. Harus dipahami, besar 
hingga masyarakat pengguna ga£16gll paridaugan be'uas mau- atau kecil, masyarakat yang 
dapat lebih aman 0an nyaman pun d!lpat membahayakan ke- tinggal di sepanjangjaJur kereta 
dengan biaya yang teijangkau. selamatan rei kereta a pi. Seba- api akan tergangg11, dalam kon-

Namun realitasnya, penjalan- gai upaya penegakan · hukum, teks kecil, misalnya, melaJui g£:.-
an menggtmakan kereta api be- ketentuan tersebut mengan- taran. Ketergangguan masyara-

L AGI, kecelakaan kereta lum sesuai dengan harapan. Di dung unsur sanksi pidana ber- kat ini haru~ m endapatkan pe-
·?-pi terjadi beruntun. beberapa wilayah, perjalanan upaya s:mksi kurungan maksi- nyikapan yang memiliak kepada 
'Puluhan nyawa mela- menggunakan kereta api menja- mal tiga bulan atau denda. mP-reka. Langkah-langkah itu 

yang dan puluhan orang lainnya ru perjaJanan yang menakutkan PermasaJahan kereta a pi di dapat dilakukan dengan ikut 
luka-luka akibat KA Argo Ang- karen a rawan dengan bahaya. Indonesia memang sangat ru- se11a meningkatkan kesejahte-
grek menabrak KA Senja Uta rna Hal itu akibat makin tingginya wet, bahkan nyaris "mengglo- raan masyar::kat sekitar jalur 
di PemaJang , Sabtu (2/10) dini angka gangguan perjaJanan ke- · • baJ". Yang menjadi penyebab kereta a pi daJam bentuk mem-
ha:i, . serta dalam waktu yang reta a pi, baik dalaJTl skal 'l kccil, bukan hanya kekurang-!Jrvfesio · berikan fasilitas umum, bantuan 
nyaris bcrbarengan, terjadi ke- misalnya, pelemparar, dengan naJan manajemen pengelolaan, sosiaJ, beasiswa, penyerapan te-
celakaanjuga di Solo antara KA benda keras·ataupun dalam ska- tetapijuga menyangkut konilisi naga kerja, dan upaya pember-
Ekonomi Gaya Bam dan KA Bi- Ia besar, seperti, perampokan, dana operasional, sarana~ dan dayaan lainnya yang dapat me-
ma. bahkan sampai tingkat sabotase. prasanina yang bel urn mema- nyokong kehidupan ekonomi 

Berbagai peristiwa kecelakaan Selain itu, permasaJahan sosi- dai, daya dukung lingkungan mereka. 
kereta api di republik ini nyaris a! pun tidak lepas selaJu me- yang kurang kondtisif, kesadar- Di sepanjangjalur kereta api 
menjadi fenomena yang "biasa". nyergah perjalanan perkereta- an penumpang Y<'\llg masili ren- di sduruh Indonesia terdapat 
Tidak lagi dalam hitungan ta- a pian di Indonesia. MasaJa11 se- dah, ditambah lagi hadirnya pi- lebili dari S.ooo lintasan dan 
hun, hampir setiap bulan, kere- panjang jalur kereta api yang hak-pihak yang tidak bertang- : hanya sebagian kecil yang me-
ta api mef'.galami ke.-:elaban, kumuh, berdirinya bangunan- gungjawab dengan upayasabo- \ miliki sistern pengam2nan. Di 
minimal anjlok. Bahkan, bebe- bangunan liar, ulah penumpang tase. Dalam takaran pennasa- · ·a1 ,• . d 
rapa waktu ke belakang ·ecela- ks b sepanJang J ur Kereta ap1 ter a-

yallg tidak mengindahkan kese- lahan yang komple terse ut, . pat komunitas vang tinggal be-
kaan kereta tidak hanva kecela- 1 · aik ..,, " · " "k k lakaan ke ap 1 J 

J amatan, sepertJ n w atas ger- wa.Jar J1 a ece r . · berapa meter dari rel. Mereka kaan murni a tau human ermr, b k · d k k' 
ong ereta ap1 , pe agang a 1 terJ·adi dan men am bah mak.in umumnya masyarakat golongan tctaj)i muncul ju~aindikasi a11- 1· n·d k t d k 

- m1 a yang a eratur, an e- be11umpuknya problem perke- tidak mampu. Daerah tersebut 
G..'1Jnan sabotase. t · d' k Jak d'l· aJ b rap erJa mya ece' aan 1 m- retaaj)ian nasion . erpotensi negatiJkarcna clipicn Realitas itu san gat kontrapro-
d k.....:cd · 1 k t.,5.,, 11 J·a]u1· ke1·eta " J) I. de11ga11 _1·a- Salah· satu solusi yang dapa kondisi sosial ekonomi . mis;•l-n ,w engan se;1ara 1 per ·ereta- " " 

1·,1111 .. ,.\',.1_ clJ ·awdrlzan ;:;ur.a mena.nggu nya, te1jacljnya t:inuak j )C il l' Liri ~ 1 11 ajlian dal..tm pencaturan tran~- - . 
portasi massal. Tida.k dap1t di- Pei:Iiml ungan terhadap kesl'- la ngi problem perkeretaa pi o;J saran<J prasar;ma kc n·tl :Jpi. i>t' 

k.i ·k b 1 k · ],-1111at.-111 s·epa11_1·,.111 .,, J· alur keret;1 nasional , di antaranya pember- n_IJ X:l besi rel atau n·avo j)Cn,oa tu r mung n , ·e era( aan ·ereta ap1 
· , . b · .,1111· s:111gat j)eiltJ.Il" d,-111 ]1:11 -LJS davaan masyaraka t sekitar jalur smya l, bahkan seri no, lelJ.adin_\·; 1 meJJ_]<1CJ I ag1a n v;m g san ga l - , · - '' 

menjadi program pokoh (ut;1- kcn~l< l api. Langkah ini dapa ;.c'lemna ran pun bol eh jadi me-
penting cl alam J unia transpor- ma). Dari sisi realitas perun- dilakuk..tn pemerintah atau P11 rupak~m bentuk kekesalan nw-
tasi, baik di lndonesia maupun dang-uncbngan, pemerin tal~ su- KA den~an tid al< hanya meng ~yarakat sekitar jalur karena 
clunia. Lhlh tegas men_iamin keselamat- andalkan "isi dompet" PT KA: merasa sering terganggu. 

Besarnya animo masyarakal an dan kenyamanan . Pemerin ·· a tau menguras iuran tiket dari Padahal, jika lingkungan se-
untuk menggu nakan kereta api tah mengatur mengenai jalur penumpang. Program pember- panjangjaJur kereta api itu cJikP-
'''"bagai sarana transportasi kerel<I api yang meliputi daerah dayaan masya:~kat diarahkan lola,justJ·u akan merupaJ<an po-
L__..:.__:__~ _ __ ..::.::.:..::.=-..:.!:___:_,_.:::..:_.:_:_ __ --!:----~__:::__------'"--~· ~- .. . -, 
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tens1 pos11Jt bagi l<ereta api. Jika · 
masyarakat sepanjang jalur ke
reta a pi, bail} secara perseorang
an maupun kelembagaan dibei·
dayakan, sehingga kehidupan 
ekonomi mereka lebih baik, 
mereka akan turut memelihara 
dan mengamankan fasilitas KA, 
termasuV: jik::t terdapat sarana 
vital yang rusak bc.ik karena su
dah rapuh, alcibat bencana alam 

• atau sabotase, rnereka akan pe
dulj dan segera memberikan in
fmmasi dini. 

Konsep pemberdayaan eko
nomi yang banyak ditawarkan 
olth sejumlah departemen un
tuk mengentaskart masyarakat 
miskin dapat iliadopsi oleh Ke· 
menterian Perhubungan atau 
PT KA sembari ilibentangkan 
program kemitraan (kerja sa
ma) dengan departemen terse
but sehingga pendanaan pun 
dapat menjadi tanggu!lgj:::.wab 
bersama.*** 

Penulis, dosen Universitas 
Islam Negeri Sunan G~mung 
Djati, FISIP Unpas, dan FISIP 
Unikor.l. 

20 10 Hhl: 
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SDM "J"JFrontliner->"J 
l{eretaApi 

sistem infonnasi dan komunika- masalah lainnya. 

M ASALAH human si untuk SDM garis depan yang Masih terjadi salah urus terfa~t.Jr sering ditu- andal dan bersifat online sehing- hadap karyawan garis depan PT 
" ding sebagai penye- ga bisa memonitor kondisi dari KAl. Dalam dt:;skripsinya se0-

ab terjadinya kecelakaan keret waktu kew 1 secara detail. rang masinis dalan1 melaks<ma-
api. Ak<'r persoalan humanf~c- Tindakan peja at pemerin kan tugasnya tentu saja berada 
tor terse but adalah masJ.lall srs- dan aparat k~polisian yang se;ta- di dalam satu sistem kerja PT 
tern dan tata kelola ketenagaker- merta langsung menyatakan KA Dalam sistem kerja tersebut 
·a an di PT KAI yang masih am- karyawan garis depan PT KA se- masinis dihadapkan kepada be
buradul. Hai itu terlihat-dari per- bagai kambing hit<.m tanpa me- berapa beban keija yang terdiri · 
hatian manajemen ya.ng masiil lihat kompleksitas persoalan me- dari beban keija ekstemal, inter
kurang terhada:Q sumber daya rupJkan langkah ktmyol yang nal, dan faktor-faktor yang sa
manusia perkeretaapian yar~g mestinya dihindari. Tindakan ngat berpengaruh kepada kedua 
berperan sebagai karyawan gans tersebut justru akan menimbun beban tersebut secara keselmuh
depan (jrontliner) perusahaa.n: akar persoalan yang esem;ial. P~- an. Selama ini, be ban keija ma
Seperti masinis, PPKA, tekmsr dahal jika kita kaji secara detml sinis bel urn terukur secara kon
loko!l:otif ?an gerbong, serta dan komprehensif, di balik hu- krE't dan proparsiona!. Hal itu 
teknisr persmyalan dan emplase- man factor ten;e~pt s£bctulnya terlihat dari jan kerja .masinis 
men stasiun. -l tersimpan sederet kondisi mal- yang selalu mol or dan ~dak ada B~ban KeiJa "dallh.ak-hak nor- function atau ketidakberesaJl pa- insentif yan;; mema?m selama 

atifkaryawan gans .depan PT ·da sislem komprehensif trans- ' bertugas. Akumnlasr r.rol~rnya 
KAI tersebut _belum~r~elola ~e- l)Qrtasi kereta api yang berpoter.- ·jam kerja masims k~reta apr ~ko
baik . mungkin sesuar . dengan ~i menjadi penyebah kecelakaan. nomi bisa mencapar. sepulull Janl 
tantangaTJ. zaman. ~batnya, Varian antara bebar1 kerja karya- . setiap perjalanan dinas. Selama 
sungguh fatal, sepe~ halnya ka- wan garis depan seperti masinis . ini' segitiga beban keija ekstemal 
sus kecelakaan KA di Stasmn Pe- dan kondisi environment effect di IT KAI, utamanya yang me-
~ Pemal<J?g dan kecel~- Oingkungan) di dalan1 kabin lo- ilyangkut pr0fesi garis depan 
an dr Purwos~ Solo yang teiJa- komotif merupakan faktor kon- masih amburadul dan kurang 
di dalam han yang s~r.1a. Dua tribusi yang serius dalarn modus terukur. ,Beban kerja karyawan 
kecelakaan kereta. apr yang s~= terjadinya kecelakaan kereta api. garis depan belum direncanakan 
ngat menyay<>.t ha~ ~ers~but ter Pihak manajemen ju~a harus dengan baik sehingga betul-betul 

jadi pada waktu dJ~an. :-v~ sadar, teknologi lokomot:Jf.me:ek fit dengan kemampu.an, keb~
tersebut merupakan ]~1 bwlog~s tertentu secara ergonomr1. b1sa lehan, !"er::a batasar1 fisik dan ~s1~ 
vang sangat berat bag~ p::tra pe· jadi bem1asalah atau tidak cocok kis manusia yang berprofes1 d1 
kerja perkeretaapian sehing~a dengan kondisi rata-rata postur garis depan. . . 
perlu tata kelola jam keiJa (shift tubuh marmsia di negeri ini. De- Jl_da fakto:- yang bisa men]ad1 
system) yang ada d1 atas rang- ngan demik:ian , perlu pengo.ndl- stimulus kecelakaan kereta ap1 
kaian kereta ap1 n:aupun yang sian dan peralatan penu nJang yaPg selarna im senng d1abaikan, 
ada di sekita.r stasmn . Masalal: dan keselamatan kelJa. D1 anta- yakni envirnnment effect dalam 
pe::~bagwn srf terhadap masm1s ra J.:i ta t1dak ban yak ya ng tahu kabin l ok01~l0t·1f ya ng (bp<ll ,\\ l:· 

kE'reta api hingga seka rang q1a- bg<, iman:' kondi~ i aktual w1ri nvebabkan gangguan l\esel1: : : c~JJ 
sib amburad ul.Jl al itu ch i1111J11L- p:1ra masinis cbn teknisi yang akibat gctaran , tcmperatur. 11 01 

kan oleh keiE'bihan heban h•qa 11 1cngoperasikan kercta ap1 se- se, polus i t'dar·a, dan lam-hun. Se
masinis KA Argo Bromo Ang· t i:1p harinya. TPrlih at , secleret lain it11, pilihan teknolog1 perke· 
grek y:mg mengalami l<ecelakan pendt' ril :l: lll menimpa 1 •engl_JUn i retaapian ( lokomotif ) yar1g d1 -
tacli. Hal serupaJ uga senng dn~ bbin lokomoti1Jn L Dan masa- impor dari luar negen seharus· 
Jinni petugas PPKA dan tekniSI h h norma~i f seperti gaji pas-!x1s- nva secara teknis, ekonmms, ·dar1 
Japangan y~ng berlugas meng- ;111 . humknv<l fas ilita ~: penun.J:mg e;-gonomis bisa clipertanggung]u
m,·asi kondtsl rangkata n ke reta sepeiii kond JsJmes m<c :~ l s yang wabkan secara tekms, seJta kom
yang berhen ti eli st~1~iun . Mes tJ:. kumuh, btn:uknva sislem karier paribel dengan kondisi sosial d<m 
nvn manaJemen PJ k A lll t:' ll11hk d :-~n pend Jlllkan . serl<l sederet 

. HUMASDA PT. KA DAOP 1 JAKART~ 
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lingkungan. Dalam konteks ter
sebut, manajemen IT K.Ajangan 
terlalu fanatik atau melakukan 
kolusi dengan indusl:!i lokomotif 
merek tertentu dalam memilih 
produk impor w1tuk memperku
at rangkaian kereta api. Betapa 
pentingnya upaya penanggulang
an dini seperti misalnya kalau lo
komotif terlalu bising, mas~nio: 
harus diberikan alat pelindung 

' telinga. Kalau teijadi polusi debu 
atau zat !Gmia, harus diberikan 
masker yang baik. Hal itu sesuai 
dengan ketentuan ISO 9000 dan 
1400c, dan harus diimplementa
sikan secara baik di lingkungan 
IT KA Sehingga gangguan ling
kungan yang berswnber dari as
pek mekanik seperti kebisingan, 
gangguan penglihatan, getaran 
mekanik, dan ambient tempera
ture di dalam kabin tidak boleh 
teijadi lagi. ~· ,,, 

.Dalarri koritekS kesehatan ker
ja, akumulasi·dart -environment 
effect terse but dapat menyebab
kan berbagai jenis penya!Gt se
rius terhadap karyawan gri de
pan Yf KAI. Oleh brena itu , 
kaidah ergonomi sangat dibu
tuhkan untuk mengatasinya. 
Kaidah tersebut secara singkat 
dapat diartikan sebagai terapan 
praktis dari informa;;i faktor ma
nusia yang meliputi kemampuan 
dan batasan-batasan fisik dan 
psi!Gs manusia pada integrasi 
peralatan, mesin, dan tata kelola 
beban keija di perusahaan. Jika 
kaidah tersebut dilakukan de
ngan baik, karyawan Yf KA bisa 
bekeija lebih efektif dan produk
tif.*** 

n r ; 
~ ) 1 

,. ,[ 1 ·i r. 

/ . i ll Hal : .2G 

PERISTIWA KA Argo 
Bromo Anggrek yang 
menabrak KA Senja 
Utama merupakan tra
geili yang mem:Juka:1. 

- Kabnyan menyampai
kan rasa duka dan be/a 
sungkawa yang sedalam
dala~nya. 

malu 
PERSIB mengalami 

kekalat.an yang mema
lukan. 

- Ganti pemain sudah, 
ganti pelatih sudah, gm;ti 
apaiagi yah? 

HUMASDA PT. KA DAOP 1 JAKART~ 
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Sinyal·disambar petir 
belasan KA a:htre 

. . --
A JAKARTA (Pos Kota)- Belasan perjalanan kereta api 

kemarin peta~g antre ma~uk ke stasiun jatinegara, 
a!~iba t persiny;\tlan di stasiun terkena petir. "Tersam
bar pe tir, tapi·sudah mulai normal," ka:ta Mateta, Kahu~ 
mas Dao~ I PT Kereta A pi, yang dihubungi )?pskota. 

13 Ganggua;il)e'rsinyalan, katanya, terjaoi puku 16.10 
sampai 17.42 WIB. Namun Nateta menjelaskan cuma 
dua KA jurusarl Purwakarta dan KA Gajayanajurusan 
Malang yang . t~rga.1ggu. Sedangk;;m yang .}a.ia antre 
menunggu sep~rti dari masuk stasijln. Sel;Un :persin
yalan beberapa :tel kereta a pi ikut tergenang seperti di 
Kampung Bandrn: .. · •.. · .•..• : · · · _ · · 

LJ~TJliK $E,i\fP,ATPA~AJVl _ . · .. · · . :. .·:·. . , 
-Hc]ail 'deras yang tet]adx R.abu sore Juga .m.embuat i 

sejumlah l!«ifo .gatdu induk <_ ~~> listrik. sem.p_ .at pad~. I; 

Satu trafo GI Legok padaiQ.. Di GI Mal1J.I).da ·ttda · 3 trafo 
dan 5 trafo di Gl Ancol. "Trip nya trillo di tig;t gardl.i in- ! 
duk tersebut mdngakibatkap. sejumlah ;wiliiY<ili ·Padam i 
karena kehilang<ln pasokan listrik 150 Mw, "'k~ta Ikhsan ·1· 
Asaad, Manajer _!Area Pelayailaii,Dis~gitsi (Al>D) PLN ·. 
Jakarta Raya dan Tangerang. (dwi/seuawau/us/o) 

• 
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1-::-. A..:__n-gg-a-ra-n--;;-1 n____,frastru ktu r Kereta 
Api Minim 

Citra Listya Rini 

J JAY.ARTA - Pem erintah dinil ai 
belum mempriotaskan moda trans
portasi k 2reta api (KA). Hal ini tecer
min dari minimnya anggaran yang 
disediakan untuk transportasi massal 
nasional ini. Alokasi a11ggaran untuk 
KA scbesar Rp 3 5 triliun di APBl'l' di
nilai masih sangat minim. 

"Anggaran Rp 3,5 triliun itu sa
ngatlah minim. Jadi, jangan heran bila 
ketersediaan maupun perbaikan infra
struktur KA belum maksimal," kata 
pengamat transportasi massal dari 
Universitas Trisakti , Yayat Supri
yatna, kepada Rep·ublika di Jakarta, 
Selasa (5/10) . 

Selama ini , perencanaan pengem
bangan KA di Indonesia masih ku
rang. P asalnya , perba1kan infrastruk
tur yang ada tidak mengetcu pada 
perencanaan. Tapi, berdasarkan pada 
peristiwa k ecelakaan yang terjadi, 
-atau harus menunggu korban ber
jatuhan. 

Terakhi r, Menteri Perhubungan 

Freddy Numberi mengusulkan pem
bangunan rel ganda (double track) un
tuk menghindari terjaclinya kecelakan 
KA . Saat ini , jalur ganda hanya sam
pai di Tega l , Jawa Tenga h. "Ini per
baikan tunggu adanya korba n dan ke
celakaan du l u. P a dahal , keku atan 
utr~a KA itu (pada) teknologi dan 
dukun gan peral a tan . Termasuk ju r,G 
rel-rel KA dan perbaikan SDM," jelas 
Yay a t. 

Ketua Umum Masyar a k;.,t Trans
portasi Indonesia (MTJ) , Danang Pari 
kesit, mengatakan, terdap;..t dua per
masa lahan penting da lam pembenah
an di K A in i. P ertama , kema mp uan 
mosinis . Kedua, kurang maksimalnya 
infrastruk tur KA. 

"Urutannya memang SDM. Kom 
petensi dan fitnes s (kondi si kesehatan) 

m asinis i t u p enting . Jadi , kompeten 
tapi tidak fit itu akan membahayakan. 
Begitu juga fit tapi tidak kompeten le
bih m embahayakan ," paparnya. 

l':Iengenai infrastruktur, kata Da
nang, pembangunan jalur ganda KA di 
Pulau J<twa harus segera dituntaskan. 
Namur1, ia paham keterbatasan ang
garan KA yang hanya Rp 3,5 tr:iliu n di 
2010 ini menjacli faktor kendala. "Se
lain itu , kesiapan regulator menyele
saikan PP (peraturan pemerintah) dan 
pemisahan aset PTKAI dengan peme
rintah ilrut memengaruhi," jelasnya. 

Data Kementerian Per;mLungan 
(Kemenhub), KA di Indonesia sudah 
ada sejak 1864. Mesbpun sudah 100 ta
hun lebih menjadi moda publik, kinerja 
;Jcil tidak membaik. Justru setiap tahun 
selalu muncul peristiwa kecelakaan 
yang menelan korban jiwa. 

Sistem otomatis 
· Guna mengurangi angka kecela
k~an KA, Kementerian BUMN dan PT 
KA b erencana memasang automatic 
train system (ATS) , untuk mencegah 
peristiwa tabrakan KA di masa men-
d a tang. "Dalc: m w a ktu dekat kami 
akan m em anggil pihak- pihak t erkait 
untuk bisa m embu at ala t-alat terse
but ," kata M enteri BUMN, Mu stafa 
Abubak ar, kema rin . 

engan AT5 1m , ujar Mustafa, nan-

tin ya lokomotif akan berhenJ i l ~eti k a 

ke: eta terselJt.:t rnelanggar sinyal ~ c: rn

pu mera h sebagai tancla adan yu 1ab
rakun. 

Si s tem in i sebenarnya sud ai1 terse
dia di lua1 ::egeri , n <l mun karena tek
nologinya m ahcil dan membutuhkan 
investas i y ang besar, Kemen i erian 
BUMN membuka kesempatan kepad2 
beberapa p ' ha J< supaya membua t alat 
tersebu t di da la m negeri. 

"KAT dan Kem en teria n BUMN 

akan m en gundang ITB, L emba 
Elektronik Nasiona~ (LEN), d an 
Indu stri Telekomun ik <.ts i Ind one 
(INTI) untuk membicarakan pembu 
an alat-alat t ersebut," tuturnya. 1 
ngenai irvestasinya, Mustafa meng< 
bdum tahu, karena harus dibicaral
dengan pihak-pihak terkait. 
. Akhir pekan ini, kata Mustafa, 
haknya akan m enyampaikan progi 
kerja terkait p eningkatan PT KP 
hadapan Wapres Boediono. Papa 
tersebut t crkait kasus kecelakaan 
di Pemalang dan Solo , akhir pe} 
lalu. 111 ed: zaky a\ hamzah 
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lnfrastruktur Publik ta k Berdaya 
Dibandingkan dengan infrastruktur jalan raya, jalan tol. 
maupun jembatan, pembiayaan untuk infrastruktur jalur ' 
kereta api {KA) di negeri ini masih sangat minim. Padahal, 
moda KA ini yang banyak diminati masyarakat, ka rena 

murah dan muciah diakses. 
lronisnya, subsidi unt•JI< PT KA 
pada tahun ini sebesa;· Rp 535 
mili ar pun belum dikucurkan 
pemerintah. 

Dana Subsidi Pemerintah (Rp milia r) 

700 ,, ----,--------------

600 ~------~-~---

~~Fff[~ 
2003 2004 2005 2006 2007 2008 200q L0 10 

Anggaran Revitalisasi (Rp m;liar) 

Wil<::yah 2ooa .2009 2010 

Jaw a 2.659 3.S29 3.855 
Ja\iodetabek 1.224 2.192 2.369 
Sumatra 685 1.338 1.227 
Total 4.655 7.154 7.556 

Sumber: PT KA, Kementerian Perhubungan . 
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KASUS kereta api (KA) Argo 
Bromo Apgg~ek nienabra~ 

KA Senj~ Utarna di Stasiu ~ 
Petarukan, Perrialang, Jateng, 
kemarin dini hari ·menuai ba
nyak kritik. 
A Anggota Komi si V DPR 
(bidang perhubungan) Abdul 
Hakim (F-PKS) meminta Pre
siden mengevaluasi ki nerja 
Kementerian Perhubungan 
yang tidak rl'!emuaskan dalam 
penyelenggaraan transportasi. 
"Kementerian Perhubungan 
iiJasih setengah hati menja-

KA Seruduk KA 
Lokasi kejadian Stasiun Petarukan 

Waictu kejadian 02.45 WIB (dini hari) 

• KA Senja Utama (663 orang) berhenti. 

• KA Argo Bromo Anggrek '(336 orang) 
berkecepatan tinggi menabrak KA Senja Utama . 

. · ~qn@inpak~l.:JUT~ansportasi, 
I · 'kt1ususnya t.JU P~rkeretaapi-
1 an,'' kata Hakim. 

< l Wakil Ketua komisi V DPR 
Muhi.din . M Said {F~PG) IT)e
narribahkan, harus ada sanksi 
tegas bagi operator maupun 
regulator. ·~alau mernl'!ng ke-
salahan mamisia, PT Ker&ta 

i harus die alup,si 
. · I Sel:>a!iknya, Menteri Perhu-

bungan Freddy Numberi_ber
janji rne'rnperketat sertifikasi 
bagi para masinis.(*/Ant/X-4) 

• 
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Achmad Safuan 

M
ODA transportasi 
rnassal kemba li 
dirundung duka. 

. Petak a m as ih 
mengharnpiri kereta api . Bah
kan , kecelakaan terjad i dua 
kali sekaligus di tempat yang 
berbeda, kemarin. 
fi. Pertama, tabrahm maut an ta

ra KA eksc>kutif' Argo Bro
mo Anggrek jurusan Jakarta
Surabaya dan K 1\ bisnis Senja 

Nbe'i 

Jakarta menuju Surabaya. 
Alih-alih menya lip, KA Argo 

Bromo Anggrek malah melaju 
di ja lur yang sa rna d e ngan 
KA Senja Utarna. Akibatnya , 
tabrakan tak terhindarkan . Tiga 

, rang kaian paling belakang KA 
SE:"nja Utama terguling ke sisi 
kanan dan rusak parah. 

Faktor kelalaian 

. , Utarna JUrusan 

Sejauh ini Pulres Pemalang 
rnemeriksa rnasinis KA Argo 
Bromo Anggrek Giono dan M 
Kholik serta petugas pengatur 

· jalur stasiun KA 
Petarukan. 

REuTERSJAwAN NEGUS TAKARJ 

J akarta-Sema 
rang di Stasiun 
Petarukan, Pe
rnalang, Jawa 

Kirimkan tanggapanAnda 
atas berita ini melalui e-mail: 

interupsi@mediaindonesia.com 
atau mediaindonesia.com 

Kecelakaan kereta api diduga karena faktor 
kelalaian man usia, yakni masinis KA Argo 
Bromo Anggrek. 

Tengah. 
Berdasarkan data PT Kereta 

Api CKA) hingga pukul 21."30 
WIB, kecelakaan itu rnengaki
batkan 35 orang tewas dan 30 
or:ang terluka. 

KA rnerr.astikan 
s is tem persi
nyalan elektrik 

pada dua stasiun di lokasi ter
jadi kecelakaan berjalan cengan 
ba · 

Drrjen Perkeretaa pian Kemen
hl'b Tundju..'1g Inderawah mem
perkirakan kecelakaan disebab
kan kelalaian masinis KA Argo 
Bromo Anggrek yang melang

• 

Kedua, KA Bima menyerem
pet KA Ga~ra Baru Malam di 
Stasiun Purwosari, Surakarta, 
yang rnengakibatkan satu orang 
tewas dan empat lain terluka. 

Kecelakaan di Petarukan ter
jadi pada Sabtu (2/ 10) pukul 
02.48. KA Argo Bromo Anggrek 
menabrak tiga gerbong paling 
belakang dari rangka i <~ n KA 
Senja Utama yang sedang ber
henti di jalurnya. 

KA Senja Utama berhenti di 
jalurnya untuk memberi kesem· 
patan kepada KA Argo Bromo 
Anggrek ya ng m ela ju da ri 

. gar sinyal. "Kami mohon maaf 
atas kejadian ini." 

Ju ru Bica ra cpresid enan 
Julian Aldrin Pasha menyata
kan Presiden Susilo Barnbang 
Yud hoyono menginstruksikan 
siapa pun yang lalai d<llam pe
ri s tiwa kecelakaan kereta api 
aga r diberi sanksi.(CS/Tup/ 
UL / Jl/LD/X-6) 

achmad_safuan@ 
mediamdonesia.com 

----- - -- -----
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Manajemen Perkeretaapian Mendesak Dibenahi 

Jangan Hanya Salahkan 
Masinis 
[JAKARTA] Pemerintah ja- ' 
ngan hanya bisa menyalahkan , 
masini~ dalam kasus kecela- ; 

. kaan ,k_ereta a pi. Maraknya · 
k:ecelakaan kereta api beb~ra- ,, 
pa tahun bel(!.kangan ini sa
ngat terkait dengan buruknya 
manajemen perkereta-apian 
Indonesia. Hal ini ditandai 
dengan infrastruktur dan tek
nologi perkereta-apian yang 
hingga kir.i tidak banyak 
mengalami perkembangan, 
bahkan dalam hal tertentu 
menurun dibanding zaman 
Belanda. 

Untuk itu, pemerintah ha
rus mengalokasi dana lebih 
besar bagi perbaikan manaje
rnen perkeretaapian. PT Kere
ta Api Indonesia (KAI) juga 
harus dikelola oleh direksi 
yang pr9fesional dan mandiri . 
Rencana p embanguan rei 
ganda dari Jakarta · hin gga 
Surabaya harus segera ditun
taskan. 

Pernerintah ju ga perlu 
rnenyerahkan pengelolaan rei 
KA kepada sebuc h BUMN 
khusus agar pembangunan in
fras truktur KA bi sa diperce
pat. Kementerian Perhubung
an cukup sebagai regulator. 

Demikian benang merah 
pemikiran yang dirangkum 
SP di Jakarta, Senin (4/10) 
dari peneliti perkeretaapian 
LIPI Taufik Hidayat , Ketua 

. Komisi VI DPR Airlangga 
Hartanto, dan Wakil Ketua 
Komisi V DPR Yoseph Umar 
Hadi . 

Taufik ~idayat mengata
kan, kecelakaan kereta ap; 
yang sering terjadi dan me
makan korban jiwa tidak se
penuhnya disebabkan oleh 
human error atau · kesalahan 
masinis. · 

"Terlalu semrit kalau kita 
hanya menyalahkan masinis 
dan menjadikan mereka seba
gai kambing hitam. Sebab, 
human error tida~: berdiri 
sendiri tapi te:rkait dengan 
rnanajemen dan regulasi," 
.ujar Tauflk. 

Seorang masinis, lanjut
nya, bisa melakukan kesalah
an jika kelelahan atau dalam 
kondisi yang tidak sehat. Hal 
itu, bisa disebabkan oleh be
ban kerja/waktu kerja dan 
pemeriksaan kesehatan yang 
tidaic rutin dilakukan. 

"Ini jelas tanggung jawab 
manajemen. Kalau ingi~ pu
nya masinis yang kondisinya 
prima sehingga tidak ketidur
an saat bertugas, maka kese-

hatan dan pengaturan waktu 
ic P-rja matka harus diatur de
ngan baik," katany . 

Ter ait regulasi , Taufik 
melihat, sertifik asi mas in is 
pun ha.rus benar-benar mela· 
lui proses uji kompetensi, ke
sehatan, sikap dan kemampu
an. Kenyataannya, Kemente
rian Perhubungan melakukan 
pemutihan sertifikasi untuk 
seluruh masinis hanya untuk 
mengejar pener2pan UU No 
23/2007 t ~" ntan 6 P.:: rke, eta · 

- api an-. - - ------

"Jadi bagaimana bisa ke
tahuan kualitas masinisnya . · 
Wong, sertifikatnya djputih-

kan tanpa ada uji kompetensi," 
kesehatan, sikap dan kemam
puan," kata TaufJ.k. 

Sedangkan untuk PT KAI, 
Taufik rnenilai, pen:lPganan 
operasional dan teknisnya 
rnasih jauh dari 'prinsip kese
lamatan yang menjadi salah 
satu pilar bisnis kereta api 

Selama 1m, KAI cen-
derung mengejar k(!cepatan 
waktu, sehingga seringkali 
mengabaikan sisi pelayar.an 
dan keselamatan penumpang 

Keselamatan da1am. bisnis 
kereta api, terkait dengan ke
layakan sarana-prasarana (ke
reta api, rei, teknologi, masi
nis), sehingga -perawat:ill -iia
rus benar, tekriisi harus ber
kualitas, masinis berkompe
ten dan teknologi yang digu
nakan juga menjamin protek-

. si otornatis. 
Taufik mengungkapkan, 

seti ap kereta api seharusnya 
dilengkapi denga11 teknologi 
Automati c Train Protection 
(ATP) yang fu ngsinya seperti 
GPS . 

. ' ' 

tersebut. 
''Tek:q()logi · ini wdah ad;; 

sejak 1973, tapi tak satupun 
kereta kita yang rnengguna
kan alat ini. Saya tidak tahu 
apa pertimbangan pemerin
tah, sehingga tidak menggu
nakan alat ini," ujar Tauflk. 

Ia menambahkan, untuk 
mengurangi kec~lakaan KA 
di Indonesia, maka perlu di
lakukan perbaikan SDM di 
tingl~at regulator (Kernenteri
an Perhubungan) dan opera
tor (PT KAI) . "Saya lihat 
SD~-nya masih rendah, " 
katanya. 

Selain soal SDM, dua hal 
penting yang barns dilakukan 
adalah · peningkatan organisasi 
atau manajemen dan perbaikan 
dan peningkatan teknologi ter
rnasuk penuntasan peraba
ngunan rei ganda. 

Tauflk menegaskan, seha
rusnya yar.g menjadi Dirjen 
Kereta Api adalah orang yang 
benar-benar mengerti pemla
salahan perkeretaapian . Da
larn c.rti , ·o i ~ a memprediksi 
apa yang akan terjadi tcrP1a · 
suk mengantisipasi terjauinya 
kecelakaan. 

"Jangan seperti DirJ en 
Kereta Api sekarang, giliran 
ada kecelakaan, dia mengJta
kan, tidak meny a:1gka. Ini 
pejabat apaan," katanya. 

BUMN Khusus 

Alat tersebut perlu ada ka
rena kalau masinis tertid ur, 
ATP aktifbekerja untuk mela
kukan pengiriman sinyal se
cara otomati s ke stas iun ter
dekat , sehingga pengawas da-

. 1 Airlangga Hartanto me· 
pat memberikan pennga an k . 
ke masini s atau staf dl kereta nyata an , Sls tem perkereta-

, , ' 
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apian nasional sudah keting
galan zaman, setidaknya di
bandingkan sistem pengelola
an jalan tol di Tanah Air. 

Di sektor jalan tol, fungsi 
regulator dan operator benar
benar terpisah. Regulator oleh 
pemerintah melalui Badan 
Pengatur Jalan Tol (BPJT) 
dan sejumlah operator jalan 
tol dari sebelumnya hanya PT 
Jasa Marga Tbk. 

"Sistem perkeretaapian 
nasional bukan hanya terting
gal dengan negara lain, tapi 
dengan moda lainnya di da
larn negeri. Butuhperubahan 
besar .dan sangat mendesak, 
yakn} 'dibentuk BUMN khu · 
sus, bukim oleh J(emenhub 
atau PT KA,:• kata Airlangea. 

l t .' ' ,_.' Hal. 

Menurut Airlangga, pembentukan BUMN khusus 
memang siid~ seja!an dengan UU Perkeretaapian 
yang ingin memisahkan penyelengg<l'an sara.•~ dan 
prasaraqa perkeretaapian. Naniun dalarn UU tersebut 
nuansa 'keperr:erintahan dalarn pengelolan prasarana 
perkeretapia•l masih begitu kental, misalnya seperti 
termuat ctfuam pasal 23 ayat 2. Untuk itu, sudah seha
rusnya beberapa klausul dalarn UU itu juga hams di
arnanC:emen. 

"Pembentukan BUMN khusus itu hams tegas dije
laskan, bersifat independen kendati pemegang saham 
nantinya masih pemerintah. Intinya, tidak seperti saat 
ini ketedjbatan pemerintah masih san gat ken tal dalarn 
penyelenggaran prasarana KA," ungkapnya. 

Airlangga menjelaskan, dengan dibe:1tuk BUMN 
khusus, penyelenggaraan prasarana KA tidak tergan
tung pada APBN. Dengap. begitu, proses moder.1isasi 
prasarana KA di Indonesia yang sudah uzur bisa cepat 
dilakukan. Bukan itu saja, pembangunan prasarana 
baru, mulai dari j alur rel tunggal, rel ganda (double 
track(DT), double-double track (DDT), hingga pe
ngembangan sistem persinyalan bam, bisa cepat ter
laksana karena tak harus mergandalkan APBN yang 
t-=rbatas dananya. 

"Kalau belum dipisahkan antara penyelenggaran 
prasarana dan sarana secara mumi, tentu sulit peme
rintah melakukan pengawasan. Bagaimana mungkin 
pemerintah bisa membe!ikan sar.:d i dari sebuah si :
tem yang dibuat sendiri. Kalau ada BUMN khus us 
kan misalnya prasarana terbukti bersalah bisa jelas 
siapa yang dapat sanksi, yakni BUMN khusus itu . bu
kan lagi masinis yang jad i korban dari sistem yang 
memang sudah tidak benar," ungkapnya. 

Yoseph Umar Hadi mengemukakan, terjadinya 

berbagai kecelakaan KA seperti yang terjad i di Pema
lang, Minggu (3/10) dini hari , karena pemerintah sete
ngah hati menjalankan UU No 23 Tahun 2007 tentang 
Perkeretaapian. Pada UU itu sudah dinyatakan bahwa 
pemerintah hams niembentuk badan khusus yang me
nangani prasarana KA seperti masalah rei , sinyal; sta-
siun, dan jembatan. ' 

Di sisi lain, masalah sarana seperti kescdiaan ger-
' b?ng KA dan lokomotif menjadi tanggung jawab PT 

KAI. Tetapi hingga saat ini p-=merintah belum bc"tuk 
badan khusus tersebut Malah pemerintah ngotot un 
tuk kerja sendiri untuk hal-hal tersebut. Akibatnya tu
gas pemerintah yang seharusnya mengawasi jalannya 
perkeretaapian tidak dijalankan r.1aksimal. Pemerin
tah sibuk menjalankan proyek peng;:..daan prasarana. 

"l11juan pembentukaa badau khusus itu supaya 
· pengadaan prasara.1a bisa diserahlcan ke publik dan 
swasta, bu~an monopoli KAI. Dengan itu maka pelak
sanaannya bisa profesional, efektif; dan maju. Tetapi 
kini, hal itu ticlak dilakukan," katanya. Masalah lain 
adalah ke';Vajiban pemerintah menyediakan subsidi 
bagi KA yang besamya Rp 535 miliar per tahun tidak 
sepenuhnya dilakukan. Hru itu membuat pemelihara
an dan perawatan KA tidak maksirnal dilakukan. 

Persoalan lain adalah KA yang membeli bahan ba
kar minyak (BBM) sesuai harga pasar. Padahal bila 
melihat bus, sepeda motor, BBM disub~idi negara. 
Pembdian BBM sesuai haiga pasar ini membuat bia
ya operasional KA tinggi. Akibatnya biaya perawatan 
dan pemeliharaan tidak maksimal dilakukan. 

"Ini persoalan-persoa!an dasar PT KAI. Masalah 
human error aiau kerusakan teknis karen a persoalan
persoalan ini tidak pemah diselesaikan secara tuntas," 
tegasnya. [J -9/E-8; ID/R -14] 
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e . J ~~~~~r~.-~~l~~~-·r!~l[~J __ H_~~·--(~Lf~- --~~---N_o_a_- __ , __ ~ 
· Tabrakan KA di Pemalang 

Penyel idikan Internal Dimulai Selasa Besok 
[SEMARANGJ Kepala PT 
Kerc.ta Ap; Daerah Operasio
nal ( PT K i\ Daop) IV Serna- . 
rang , Jawa Tcngah (Jateng) . 
Septa Trion o Ramadin me- i 
ngatakan , penyelidikan inter
nal yang akan dilahkan PT 
KA secepatnya baru bisa di
mulai Selasa (5/1 0) besok . . 
''Kami masih menunggu pe
nyelidikan Komite Kesela
matan Nasional Keselamatan 
Transportasi (KNKT) dan ke
polisiar. selesai dulu. Semen
tara itu sampai sekarang ma
sinis masih ditahan di Polres 
Pemalaug, Jateng "ujar Septa 
kepada SP Ji Semarang, Se-_ 
nin ( 4/1 0) pagi . 

Menurutnya, kronologis 
kejadian saat malam itu me- i 
mang menunjukkan. KAArgo j 
Bromo Anggrek salah masuk 
ke jalur tiga, di mana di jalur 

· tersebut telah &da K A Senja 
Utama yang berhenti. 

Seharusnya Argo Bromo 
Anggrek masuk ke jalur satu, na
mun karena saat itu KA Senja 
Kediri dari arah rimur ke Jakarta 
melintas di jalur dua, maka sebe-
lurn inasuk ke jalur satu l\rgo 
Bromo Anggrek harus berhenti 
di depan sinyal yang berjarak 
600 meter dari stasiun untuk me
nunggu Senja Kediri melintas. 

"Stasiun Pe tarukan de-

berangkat dari Jakarta sampai keperluan untuk tujuh hari ke-
sebelum kecelakaan terjadi. matiannya," ujarnya. 

Tes urine untuk mendetek- . Salah seorang petugas loket 
si pemakaian obat-obatan dan penjualan tiket Stasiun Tawang 
minuman keras yang dijalani yarig enggan disebut namanya 
masinis KA Argo Bromo mengaku, hingga Mnggu siang 
Anggrek dari Jakarta sebelum tercatat ada 15 tiket keberang
ber:mgkat, menunj•lk:Jt:an hasil katan yang tdal1 <iikembalikan 
negatif. Begitu pula dengan para caJon penumpang. 
tes kesehatan yang inenunjuk- '· "Mereka mengembalikan 
ka-:.-!lasil positif. tiket karena trauma naii KA 

PT KA. juga _selalu mela- setelah musibah tabrakan ke- · 
kUkan pergantian masinis un- reta api di Pemalang," ujarnya 

tuk peijala_ria,n KAJakarta-Su- Semen tara itu, Menko 
raba_ya di Stasil,m Pekalougan. · Kesra HR Agung Laksono 
Sebab sesu<.i UU ketenaga- menyatakan tidak tertutup ke
kerjaa:n, ·masinis maksinial mungkinan tabrakan kereta 
hanya boleh 'belcerja selama api yang menewaskan 34 pe
delapanjam. Semeotara milsi- numpang di stasiun Petaru
nis KA Argo ':Bromo Anggrek · kan, Pemalang, Jateng akibat 
baru bekerja selama enam aksi sabotase, teroris. Namun, 
jam. Jadi ~benarny2., _ prose- scmua pihak diharapkan tctap 
dur sudah dijalankan sesuai memberi kesempatan _kepada 
dengan pefaturan. · KNKT menyelidiki dengan 

Sementiira . tti, . keluarga akurat sebab-sebab kejadian 
korban tahrakan KA Senja itu. [PR/IMR/142/M-15] 
Utama dengan KA Argo Ang-
grek mengembalikan tiket ke 
Stasiun Tawang. Mereka 
mengaku terpaksa mengem-
balikan karena trauma dengan 
kejadian tersebut. 

Yatiman Maksum (58), 
mertua Budi Setiawan, salah 
satu korban tewas mengatakan, 
dia terpaksa mengembalikan ti
ket KA Senja Utama Bisnis ke 

ngan tiga jalur, adalah s t ::~siu n Jakarta yang Iw.rangkat Mnggu 
reraliJ-:an j c iur ganda atau (3/lO)malam. 
douute track yang telah terba- Rencananya, sang menan
ngun di seb::lah barat stasiun , tu (almarhum Budi Setiawan) 
dengan jalur tunggal di sebe- akan mengajak beberapa ang
lah ;;mur stasiun_ Sesuai per- gota keluarga dan isterinya 
aturan, kereta yang akan me- yang tengah hamil tua ke Ja
lint3s disana memang harus karta. Kedatangan Budi ke 
berhe~ti dulu ," ujarnya .. _ Semarang untuk menjemput 

Dijelaskan , sejauh In! ha- "Selain karena trauma na-
si! evaluasi menunjukkan PT ik kereta api , kami juga masih 
KA telah sesuai prosedur da- berduka dengan meninggal
lam rangka1 an perplanan KA nya Budi_ Kami juga mas ih -
Argo Bromo Anggrek yang_berduka dan sibuk men gu ru s -· -...:.·...;~::.:;- ~:::..---------------~-..:.._---

' r 
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.Q/ 
Rakyat eka 
Tangga1 : ll 5 [J C -~ :zD 1 D Hal : 

SOAl KECELAKAAN KERETA.8 FREDDY NUMBERI 

DICECAR DPR 

"Pak · Menteri 
AtauMundur ,, 

••• 
GARA-0A}{A ke.celakaan keieta api 
di Pemalang, Menteri Perimbungan 
Freddy N:t~riiberi jadi bulari:'btilanan 
anggota DPR~ Kemarin, dalam rapat 
keija\lengan Komisi v DP.I{; Freddy 
dicecar 3.0 orang ang5ota Dewan ter
kait penyebab kecelakaari :yang me
newaskim 34 orang dan puluhan lain
nya luka-iufa. 

balammpat yang berlangsung alot 
itu, Freddy pun sernpat disuf!1h mun
dur sebagai bentuk tariggung jawab. 
DPRjuga mendesak Dirut-PTKereta 
A pi Indonesia (KAI) Ignatus Jonan 
mdetakkan jabatan. Jangan hanya 
menyalahkan masinis. .~ 

Mebgenakan jas abu-abu, Freddy 

tiba di DPR pukul jam 16:1 5. Dia ter
hhat berjalan santai didampingi dua 
orang sfafuya menuju ruar:g Komisi 
V di gedung Jrura-!<ura. 

Seperempat jam kemudian, rapat 
kerja dibuka dipimpin Ketua Komisi 
V Yasti Soepredjo Mokoagow. Saat 
dibuka, gelagat rapat ak<>.n berjalan 
panas sudah terlihat. Dalam pem9u
kaannya, Yasti sudah mengatakan 
angka kecelakaan kereta api sm:gat 
tinggi. Pada·2009, tercatat ada 90 ka
~ u s kecclr kaan KA. S3f)anjan g I Ja-
nuari -3 J Juli 20 I 0, tercatat sebanya k 
32 kasus. Belu.n tennasuk , tragedi 

. kereta api Pemalan g. 
~ b . 

M~.;hub rliberi kc:semr.atan mem en 
penjelasa n. Kata Freddy, dari bas il 
evaluasi lapangan, kesa lahan ada d1 

masini s. 
"Saat itu, sinya lmasuk menunjukkan 

merah. Artin ya, r enga lihan j alur belum 

se!e~ai. Tapi. KAArgo Bromo tetap ma
suk, sehingga menabrak KA Senja 
Uta~ii," tutumya. _·;_:. 

'Untuk · rpenguatkan tuduhail'.rfni , 
Freddy menambahkan, sebelum tabra
kan sejllpat ada diskusi antara masinis 
d~ngari asisten. "Saat itu, asisten masi
nis biltng sinyal me,·ah~ tapi masinisnya 
m~ng<:nggap hijau," tambahnya. 

_,.f~fflal ini kontan memancing kemara
lnn para anggota clewan. Nur Iswanto, 
angg0ta Komisi V da:i Fraksi Ger!n
dra langsung memprotes. Dia menga
takan sangat tidak setuj u dengan per
nyataan Freddy. 

"Saya tidak setuju masinis langsung 
divonis. Jangan langsung b:::gitu dong, 
kan pwyeiidikan dari KNKT juga be
lum selesai," katanya. KNKT atau Ko
misi Nasional Ke~e!amatan Trans
portasi ada lah lembaga yang bertugas 
untuk mdakukan investigasi dan pe
nelit ian pada kecelakaan transpor;asi.n 

Nur meminta pimpinan rapat tak 
hanya mendengarkan penjelasan Siltu 
ara h dar'i Menhub. Harus ada dari 
manajemen PT ~I dan jugn basil pe
nyelidikan KNKT. 

"Kalau rapat ini hanya •nendengar
kan in forma si dari Menht:b rl aJ. Di:jen 
Perk eretaapi an, 111 nkr- Kc menhu blah 
yang benar. Ka rcna itu , dari KA I dan 
KNKT juga han1 s memberikan infor
mas i," tuturnya. 

Pennintaan Nur dikabu lk an. Dirut 
KA I lgnatus Jon an dan Ketua KNKT 
Tatan,; Kurniadi "iberikan kesempatan 
untuk memberikan pemaparan. Dalam 
paparannya , Tatang justru niengung
kapkan hal ya ng berbeda cl engan yang 

Terus, 

disampa!J<an freddy. 
Tatang tak mau masinis disalahkan 

sebagai penyebab kecelakaan. -!<-arena, 
aria faktor lain yakni tFknis. "Mohon 
maaf, jangan paks~ saya in! (penyebab 
kecelakaan) gani-e ara human ·error. 
Selama ini; muncul opini kesalahan ada 
dj 1naslnis,'' kata Tatang. .. 

Perbedaan an tara Freddy daq Tlltang 
ini membuat rlipat melangsung san gat 
alot. Dalam s~si tanyajawab, sebflgian 
besar _dewan mengganggap Freddy 

~ wila"tt''1e pa t me~yalahkan . mas in is . 

Bahkan, banyak polisitisi Senanyan 
yang mengan&gap, Freddy lah yang 
bersalah. · 

"Saya sangat kecewa dengan Pak 
Menteri yang tidak mau tanggung 
jawab atas keceiakaim ini . Kalau ma
sinis ngaku mengantuk , itu untuk 
menunjukkary bahwa dia bertanggung 
jawab alas kecelakaan itu. Kalau ma
sinis mau tanggungjawab, Pak Menteri 
juga harus dong," cecar anggota Komisi 
V dari Fraksi PDIP Sadarestuati. 

Satu anggota lagi Hikmat Tomet 
menimpa li , perganti an menteri adalah 
wewenang presiden. "I ni (penggantian 
nwnteri) meJ_lln ng doPlain pre:: iden, t<t pi 
kalau pcri sti wa ini ten1s terulnn g, apa
kah Pak Mcnt eri ak an tei·us atau mau 
mundur'1" kat<J H ikmat. nnggota komis i 
V dari Go lknr. 

Anggo!L1 Kom isi V dari Frak si POl P 
lrvansya h menegaskan, Freddy haru s 
menahan diri dulq untuk menyalahka n 
seseorang dalam kecelakaan ini . "T~ han 
dulu Pak, janga n b·.::·u-buru menyebut 
human error. Kalau Pak Menteri ngga k 
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. u usta a, sa nksi yang dibe- DiaJ·uga menyayangkan , sek~ ~ 
em1asu yang akan dievaluasi . k ~ " 

D
. n an akan di sesuaikan denboan ng ya ng diJ. adikan tersa 11 gka 
1 tempat terpisah , Menteri t 

P I b 
a uran yang berlaku. hanya masini snya saJ· a. SeJlleJl-

er 1u ungan Freddy Numberi "T: ~ 
tidak ma'u disalahkan terkait ke- entu ada sanksi. Semua ada tara, para petingginya belum di- II 
celakaan Kereta Senja Utama dan prosedur dan ki ta ikuti aturan I berikan sa nksi. "Kecelakaan kc-
Kereta Agro Bromo Anggrek yang berlaku ," ujamya. ' l marin bukan hanya mi}sa lah hu- ~ 
yang menewaskan 34 orang · Menurutnya ,_ hmgga saat ini man error saja, melai nkan kela.l" 

"Urusa n operasional kereta api - dan mvesti gas i yang diiakukan laiaJLS istem," ucaonval 
merupakan kewenangan lang- sudah mengerucut ba:1wa kece- ?.,Selam ifu, pemenntahjuga ha-

" sung PT KAI," ujar Freddy saat lakaar. itu te1jadi karena human rus melakukan evaluasi total ki -
ditanya soal' desakan diriny a error. "Jadi investigasi tidak ter- nerj a PT KAI, khususnya pe-
mundur darijabatannya, di kantor lalu _Iebar dan semoga bi sa se- \.. laya nan. J 
J< emenko Perekonomian, kemc.rin. lesaJ_ cepat," harapnya. - Koorainator Railway Resour-

Menurut bekas Menteri Ke- Seperti dibetitakan, kecelakaan ces Center Haru'm AI Rasyid 
maut itu te1jadi pukul 02.45 WIB Lubis menambahkan, pergantian 

IP:J.tan dan Perikanan itu kewe- pada Sa btu (2/1 0) dini hari., Ke- pejabat sebagai bentuk pertang-
'nangari'nya .ada pada bid~ng re- reta Senja Utama ke arah Sema- gungjawabah tragedi maut tab-

. gulasi, sementara untuk operator- ,. rang yang tengah menunggu di- rakan Kereta Argo Bromo Ang·-~ · 
nya diserahkan kepada PI KAI. salip, justru diseruduk dari be- grek dan .{(ereta Senja Utama 

Freddy juga mengatakan, pi- lakang oleh Kereta Argo Bromo bukan solusi yang tepat 
baknya ,masih menunggu basil Anggrekjurusan Surabaya. "Percuma saja pejabatny a 
pemeriksa;:;n KNKT dan kepo- Dugaan sementara, kejadian digonta-ganti. Paling cuma po-
lisian. ~elain itu, pi~aknya juga itu disebabkan kelalaian masinis litis saja," kata Harum saat di-
akan 1pemberi!<an sanksi kepada Kereta Argo Bromo Anggrek . bubungl Rakyat M,erdekp. 
pibak yang bersal<jb. Masin is tidak menggubris sinyal Menurutnya , sudah d5 .tc;bun 
. Terkait rencana pcrombakan dari kepala stasiun terdekat. lndon.esia merdeka belu~juga 

direksi PT KAI, Menteri BUMN Ak1batnya, Kereta Argo Angg- mcm bangu·n reI sa tu me;e r. 
Mustafa Abubaka!' juga menya- rek sa lab jalur dan men~;har:tam Rei kereta a pi yang ada sampai 
takan, ma~ib menunggu basil Kereta Senja Utarr:a di jalur 3 saat ini adalah basiLpem-
investigasi dari KNKT. "Secepat- Stasiun "Petarukan," Pemalal)g, ban gunan pad a rna sa penja -
nyakitadapatlaporandatiKNKT," Jawa Tengab. Karban tewas jaban Belanda . 
ujar Mustafa di kal)tor Kemenko tercatat 34 orang. ' Di a mengatakan , ke luhan ke-
Perekomian, kemarin. Kinerja Menhub Gagal terbatasan anggaran tidak bi sa 

Kata Mustafa, Kemenhub dan AnggotaKomisi V DPR HM sela lu dijadikan alasan. Pada-
Kementerian BUMN akan du- Bakrie mendesak Presiden unt4k hal, ada banyak cara untuk itu , 
duk bersama untuk mengeva- melakukan ' evaluasi terhadap hlisalnya bekerja sama denga n 
luasi basil investigr.si tersebut. k;nerja Menteri Perhubungan swasta atau menambah anggar-
" Hnri ini (kemarin) say~ sudab Freddy Numberi. an yang disediakan p emerintah . 
panggil manajemen PT KAI di "Kecelakaan kereta api itu • KAM/DIT/TYAIGO 

kantor say a untuk evaluasi in- mempe I i ha tkan j i ka M ent c ri 
ternal, " uj ar Mustafa. Pcrhubunga n telan gaga ! men-

Mustafa menambahkan , pihak- ja Iank an tu gas nya cia lam mc-
ny a akan te rus meningkatkan nycdiak a n ak1 t lran spor ta s i 
kewas padaan ya n g berlapis , ya ng aman bag i masya:·::~kat," 
sa mbil mcnun ggu ha s ;J dnri ujar Bakr ie. 
KNKT supaya tak terul ang lagi. Menurut Bakrie, jika kejadian 

Bcbs Diru l Pcrum Bu log itu llli tc1jadi di Jepang, maka peja-
juga menjclaskan. pihakny; su- bat tersebu t aka n langsung me-
dab mcmutuskan mcmbc ri 1un- ngundurkan diri. Nam un anchnya , 

jangan Rp 65 juta bagi korba n di negeri ini pejabat yang gaga! 
ya ng mcningga l dan itu bcrasal · tidak mau mengundurk an diri. 
cl ari gab ungan dua as uransi, yak- "Padahal itu merupak(ln bentuk 
ni PT Jasa Raharja dan Jasindo. pe rt angg un gjawaba n mereka 

Meski heg itu . Musta fa juga ya ng gaga lqlcl aksanaka n tugas." 
mcnyiapkan sanl:si bag1 bi ang senti! po liti si PAN itu. 
keladi kcce lnkaan tersebul. Me-
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· Pria Tewas Jatuh dari Gerbong KRL 
SUTIJO (37), warga Depok, ditemukan tewas di tepi rei kereta api di 
dekat Gang H Ali, Kelurahan Lenteng Agung, Kecamatan Jagakarsa, 
Jakarta Selatan Kamis (30/9) siang. Saat ditemukan. pria malang ini 
tewas de~gan luka di bagian kepala . kaki,• Iangan, · serta tubuhnya 
lecet-lece~~terangan warga sekitar. sekifar pukoT-'11.0(),-koroan diJ "" 

1temukan sudah tidak bernyawa. Pria itu diduga terjatuh dari gwbong 
KRL yong melaju dari a:ah Bogar m'3nu;u ,13karta Seorang warga 
mengatakan. melijal Sutijo terpeleset saat berdiri di pinggir gerbong. 
"Saat itu, gerbong dijejali penumpang sehingga korban harus re la ber
diri di g·n 1_9 1r dan akhirnya terjatuh,' ujar Andi, warga sekitar. ys 
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TanggaJ. : 0 2 [; :_ I ,.Jr., 1 f1 · Hhl : 

Waduh, Rem KA 
Digondol Maling 

pua pel11ku penc~ri41J'Il~m· . dlrlngkus petugas, kemarln. 

NONSTOP KA•t)~: pe- dang jongkok men11rik 
·muda ini pantas iiibui. M -sesuatu dengan susah paya.'l. 
Tria.SAnnur (27);warga 'fe- Tanpa basa-basi petugas _ 
·gal Jawa Tengah; dan Ru~ 1 

· mengepungnya. Walhasil, · 
dianto (22), warg~ ~elaten, polisi berhasil meriangkap 
)awa Tirimr, diri~~s 'Se- basah kedua Ielaki yang 
tel!lh kepergok )nlencuri mengenakan celana pendek 
bantalan rem keteta api itu dengan barang bukti 3 
(KA}di Stasiun Manggai'ai, ~talan rem. · · 
Jakarta Selatan, kemarin, KanitResklill1 PolsekTebe~ 
sekitar pukul 16.00 WIB. Iptu Srujono membenarkan 

Aksi kedua pria itu sangat penangkapan tersebut. "Pela
membahayakan penumpang ku tertangkap basah oleh 
kereta . Be:-untung, per- petugas patroli dan langsung 
buatan tersarigka dapat di- dibawa ke kantor untuk dila
gagalkan polisi . Petuga.> pat- kukan pemeriksaan Aksi me
roli rh ri Polsek Tebet cqriga reka sang>1t herhalny::J 
ketika melihat mereka se- SarJono (F1J1) 
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Tangg!ll : [~ 1 ,f (' : 

li; i 

Jatuh dari Gerbong KA -------AGAKARSA- Sutijo (37). laki-laki warga DepoK 
ditemukan tewas di tepi rei Gang H Ali, Kelurahan 
~ntengagung, Kecamatan Jagakarsa, Jakarta Selatan, 
Kamis (30/9) siang. Dia menderita luka-luka di kepala, 

·,dan tangan, serta tubuhnya lecet-lecet. Menurut 
eterangan warga sekitar. kemarin siang sekta;; pukul 
.DO Sutijo ditemukan sudah tidak bemyawa lagi. 

Dia teJjatuhctari geroong KRL dcui cu·a 1 Bogor menuJu 
Jakarta. Diduga Sutijo terpeleset saat berdiri di pinggir 
gerbong. Ketika itu gerbong dijejali penumpang sehingga 
Sutijo terpaksa berdiri di bagian pinggir. Namun harga 
tiket yang relatif mur;::h itu harus dibayar dengan 
nyawanya. (yos) 

Hhl: z 
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TanggaJ. : D 2 n r 1 20 Hhl: 

JUAL AIR - Penjual air memanfaatkiln rei kereta a pi 
yang belum berfungsi untuk menjajakan air bersih bagi 
warga yang ti~ggal di sekitar rei di kawasan Papanggo, 
Tanjungpriok, Jakarta Utara, Jumat (1/9). Dengan meman
faatkan rei, setiap harinya mereka mampu mengangkut 40 
Jeriken dengan harga Rp 2.500 per jeriken. 
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Bantalan Rem KA Pun Diembat 
Tebet, Warta Kota 

Dua pemuda, M Trias Annur (27) dan 
Rudianti. (18). ditangkap aparat Polsektro 
Tebet, J~*'-3J:J:a Selatan, kz,w~a keda
patan ngembat bantalan rem kereta api. 
Komponen yang sangat vital itu dijarah ke
duanya dari rangkaian kereta yang sedang 
diparkir di Stasiun Manggarai, Tebet. 

Kepala Unit Reskrim Polsektro Tebet 
Iptu S::ujana, Jumat (l I 10). mengatakan, 
kasus pencurian bantalan rem itu bukan 
:•ang pertama kali d.ilakukan komplotan ini. 
Kepada polisi, M Trias Annur mengaku S!l

dah dua kali mencuri benda serupa. Kedua 
tersangka juga mengaku tidak mengetahui 
seberapa hebat musibah yang bisa terjadi 
jika rem kereta tidak berfungsi karena ban
talan remnya mereka curi. 

Barang bukti yang disita polis! berupa 
uga unit bantalan rem kereta. Berat wa
smgcmasing bantalan itu mencapai 20 kilo-

gram. Oleh pencUii bantalan rem itu dijual 
Rp 30.000/ unit. "Sayn menjual kepada pe
nampung barang bel\as krlil~. ·- ujar Tiias 
yan diben~an Rudi. 

Pencurian barrtala1. rem kereta yang 
terdahulu membual a p;-~ra t PT Kereta Api 
( PT KA) meninglta tkan kewaspadaannya. 
Kamis (3 1/9) sekitar pukul 16.00 petugas 
PT KA mencurigai ge~ak-gerik kedua pe
muda itu. Setelah diam"lti ternyata Trias 
dan Rudi seda'!1g meletJaskan bantalan rem 
di Stasiun Manggarai. Keduanya langsung 
ditangkap dan dlserahkan ke polis! untuk 
dij)roses hukum. 

enurut keterangan, selama ini mem-mg 
belum terdengar peristiwa krcelakaan 
akibo.t rem kereta yang tidak berfungsi. 
"Namun demikir.n bila hal ini tidak men
d2pat perhatia.It bukan tidak mungkin bisa 
terjadi musibah yang tidak diinginkan ber
sama," tegas Sarjano. . (yos) 
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Tanggal u 4 u:.--. 1 2010 Hal: 1 

Benahi Perl<eretaapian 
Belum ada tersangka dalah, ke~;~~"~aan yang menewaskan 34 penumpang ini. 

Semarang I Jurnal Nasi'on;al" 

M
. ENTER I )<oordi

nator Bidang . 
Kesejahteraan 
Kakyat, Agung 
Laksono, meni

lai, kecelakaan kereta api 
(KA) di Pemalang, Ji:11.Va Ten
yah merupakan momentum 
untuk perbaikan sistem 
transportasi p~rkeretclapian 
ment,~ju terciptimya zero ac.ci
dent (no I kecelakaan). · · · 

-.. , -,); .... - . ' . 

dangkan para . korban . yang da ]ateng AKBP _J~ko EJ:wanto 
meugalami luka-luka akan .di- me11:yatakan ~o~s1 masih me: 
tanggung selurilh biaya peng- meriksa masrms K~reta Ap1 
obatannya. . (KA) Argo Bromo Anggrek, M 

Ia . mengatakan, suda~ Halik Rusdiyanto; Kepala Sta
mffijadi kewajiban pemerin- siun Petarukim Heri Budi San· 
tah untuk mem.bantu dar. me- toso dan tJetugas · pengatur 
nyimtuni para· koro~ kecela- ~ perjalanan KA Stasiun peta
kaan . tetsebut, · baik yang rukan, Aji Subowo, terkait ke
mengaiami luka ber<!-t,, ,ringan, · cei.akaan kereta api di Stasiun 
hingga • inereka yang .l:Periipg- PetarqkaiJ.; Kabuj>ateu Pema
gaLcturua. ~·sejauh l.ni. pena- lang, Jawa · Tengah, Sabtu 
nganan para korban sqdah di- (2/10) dini hari. · . 
I~ dengan. pai)<: N:aJ¥un. "Sampai saat ini ~ggu
kalau ada k0rban .Yi\fi& tidak Red) belmn ada yang Jadi ter
dilayani dengari. haL\; 'Iapor- simgka," }<ata Joko Erwanto 

"Dalam penanganan keja- kan," Ujamya · · · · · . . saat dihubungi ]umal Nasio-
dir.n tersebut tidak hanya in- Para korban . kecelakaan nal, Minggu (3/10). 
\estigasi penyebab kecelaka- KA di Pe,nialang Yang dirujuk Polisi, lanjut ]oko, masih 
an, namun juga pembenahan ke l{SUP dr. Kariadi Semarang mendalami penyebab terja
sistem manajemen perkere- saat ini inencaP.ai 1Q oraug ·dinya kecelakaan dart kete
taapian," katailya usai inenje- dan sebagi;m pes;u dart mere- rangan . para saksi. Ditanya 
nguk korban kecelakaan. kere- ka menjalani perawatan di sampai · kapan pemeriksaan 
ta api {KA) yang ilirawat di Ru- ruang intens1v¢ care unit(ICU). :ll<an dila.lQlkan, dengan d_;plo
mah · Sakit Umum Pusat dr Pada k~s~mpatan .terpisah, matis, Joko hanya berujar jika 
Kariadi Semarang, Semarang, Gubel'll\U' Jawa Tengah, Bibit sudah selesai nanti akan dika
Minggu(3/ 10). Waluyo, :'Jllenjamin :kesiapan barkan ke masyarakat. 'Tung-

. Menurut dia, KA merupa- seil.iruh ·,•. RS di Jatepg tllltuk gu sajahasilnya," ujar Joko. 
kan sarana . angktitan murah menanga:ili korpan kecelakaan: Beberapa saksi lc>.in, imbuh 
yang n:enjadi pilihan masya- kereta yailg menewaskan 34 Joko, yang turut diperiksa 
rilkat. PT KA dituiltut mene- orang tersebut. ~Pemeriiltah oleh Kepolisian Resor Pema
rapkqn sistem pelayanan per- akari :' men~gun& : -selu.-u,Jl. l<lll8 yak;ni a~ist~ mas~~ KA 
keretaapii$. yang lebih baik. biaya pen,gol;>atan para ~orban Argo Bromo Anggrek DJwno, 
Untuk mtngetahui P.eny~bab luka~luka dal~ .kecelakaan pegawai ·vr KA Rustono, dan 
terjadinya kecelakaan terse- teisebut," ~tanya.. . . beberapa warga . . 
but, kata dia. pihakllya me- Kereta · Argo Bromo Ang- Kepala Humas PT KA Su
nunggu hasil akhir investigasi grek jurusan Jakarta-Surab?ya geng . Priyono menyatakan, 
Komite Nasiohal Kecelakaan menabr¥ KA Senja;iUtalll.a pada Minggu (3/ 10) pukul 
Transportasi (KNKT). ·Agung kelas bisl)is:-juiusail Jakarta- 09.00 pagi, lalu li.utas kereta 
Laksono meminta KNKT beker- Semarang d!- lintasan Desa ]a- api yang melintas di stasiun 
ja secara cepat dan cermat, na- timulyo, Kecamatan Petaruk- erarukah telah berjalan nor
mun tidak asal -asalan sehing- an, Kabupaten Pemalang, Sab· mal. Semua evakuasi bangkai 
ga dapat segera clisampaikan tu (2/ 10) sekitar pukul 03.00 gerbong juga sudah selcSai 
kepada publik. WIB . clilakukan sejak Sabtu m<"lam. 

1 Jlerka'tan dengan penye- Kejadian itu bermula keti- "Bangkai gerbong KA Senja 
oab kecelakaan terscbut, 1a ka KA Senja Utama berhenti Utama yang telah clipotong-
mengatakan, tidak menutup untuk memberikan kesempat- potong, juga telah dibawa ke 
kemungkinan kecelakaan ter- an kepada KA Argo Bromo Balai Yasa Tegal," ucap 
sebut diakibatkan human Anggrek melaju lebih dulu. Sugeng. 
error (kesalahan manusia), sis- Namun, KA Argo Bromo Ang- Terkait korban meninggal, 
tern peralatan yang memung- grek justru menabrak Kf\ Sen- lanjut Sugeng, masih seperti 
k,inkan terjadinya kelalaian, ja Utama hingga gerbong bela- kemarin yakni 36 orang, Se-

l
atau faktor kesengajaan. kang keluar jalur dan menye- dangkan, korba meninggal aki-

Menurut Agun. g, seluruh babkan 36 orang tewas serta bat tabrakan kere~a di Solo an-
korba'1 kecrlakaan KA yang puluhru1 orang luka-lukrt . · tara KA Ekonorm Gaya Baru 
meninggal akan mendapatkan Belum Ada ~ersangka dengan Bima di Stasiun Pur-
santunan dari jasa Raharja, se-__ Kepala B1dang Hwnas Pol- wosari Solo. Jawa Tengah ha-

HUMASDA PT. KA DAOP 1 JAKARTJ\ 
Jl. Taman Stasiun Kota No. 1 Jakarta 11110 

Telepon (~21l6929~94 , !~~ 1.]_9_1_9 ____ _ 

• 

Arah Isu..., Kurniawan Drajat, Fakultas Ilmu Komunikasi 2012



't 

Tanggal : 0 4 UC l 2010 
nya l orang~ ,;Jadi, korban.me
ninggal dalam kecelakaan eli 
Pemal<j11g dan Solo kemarin 
(Sabtu-Red) bei'jumlah 35 
orang," katanya. 

Pihak Komite Nasional Ke
selamatan . Transportasi 
(KNKT), ujar dla, sampai hari 
Minggu . (3/10) 'juga belum 
memberikan keterangan ter
kaitcpeny.ebab tapra1Qm. Pasal
nya, KNKTjuga .belUm meme
riksa . petugas PT KA yang 
bertugas · saat k~jadian. 
Dia . . • masyarakat ti-
dak ~blll"4 iPen.uduh pi-

P~t~.teJ:terltu sebagqi pe-

Hal: 

Peningkatan · Keselan:-alan 
· · Perkeretaap1an 

~ Pembe'hati~~ri y~n~ ~ar~s Dilakuk~~ 
R Peningkatan kualitas dan 1<\Jantjtas'SDM. . _, ' . ,;· ·., . : . 
.R Pengembiuigan Leiiibaga Pendidikan dan Pelatihan Perl«iieiaapi~n . 
.R Pengadaan ~eralatan da~ .Jieringkatan sarima ci'an prasarana sesuai 

dengan standar teknis dan operasi. · · 
R Pengujian dan sertlfikasi kelaikan saJana dan prasarana secara 

berkala. · ·, · 
R Sosialisasi tentang keselamatan kepada operator dan masyarakat 

pengguna. 
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